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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ Αρ. Φύλλου 1858 

7 Ιουλίου 2014 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθμ. 4018/353 

Προσαρμογή της Ελληνικής νομοθεσίας προς τις δια¬ 
τάξεις της Οδηγίας 2013/60/ΕΚ της Επιτροπής της 
27ης Νοεμβρίου 2013 για την τροποποίηση, με σκο¬ 
πό την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο της οδη¬ 
γίας 97/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και 
του Συμβουλίου σχετικά με ορισμένα στοιχεία και 
χαρακτηριστικά των δίκυκλων ή τρίκυκλων οχημά¬ 
των με κινητήρα, της οδηγίας 2002/24/ΕΚ του Ευ¬ 
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου για την 
έγκριση τύπου δικύκλων ή τρικύκλων οχημάτων με 
κινητήρα και της οδηγίας 2009/67/ΕΚ του Ευρω¬ 
παϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου σχετικά 
με την τοποθέτηση διατάξεων φωτισμού και φω¬ 
τεινής σηματοδότησης στα δίκυκλα και τρίκυκλα 
μηχανοκίνητα οχήματα. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΚΑΙ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ - 
ΥΠΟΔΟΜΩΝ, ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ 

Έχοντας υπόψη 
1. Τις διατάξεις: 

α. του άρθρου 84 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας 
που κυρώθηκε με το ν. 2696/1999 (ΦΕΚ Α' 57) όπως 
ισχύει, 

β. του άρθρου 1, παρ. 1, 2 και 3 του ν. 1338/1983 «Εφαρ¬ 
μογή του Κοινοτικού Δικαίου» (ΦΕΚ Α’ 34) όπως ισχύει, 
γ. του άρθρου δεύτερου του ν. 2077/1992 «Κύρωση της 
Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και των σχετικών 
πρωτοκόλλων και δηλώσεων που περιλαμβάνονται στην 
Τελική Πράξη» (ΦΕΚ Α’ 136), 
δ. του π.δ. 293/1999 «Οργανισμός του Υπουργείου Με¬ 
ταφορών και Επικοινωνιών» (ΦΕΚ Α’ 263) όπως ισχύει, 
ε. του π.δ. 85/2012 (ΦΕΚ Α’ 141) «Ίδρυση και μετονομα- 
σία Υπουργείων, μεταφορά και κατάργηση υπηρεσιών» 
όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 1 του π.δ. 118/2013 
(ΦΕΚ Α’ 152), 

στ. της υπ’ αρ. 329/03.07.2013 (ΦΕΚ Β'1655/04.07.2013) 
κοινής απόφασης του Πρωθυπουργού και του Υπουργού 
Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων «Καθορισμός αρμο¬ 
διοτήτων Υφυπουργού Υποδομών Μεταφορών και Δικτύ¬ 
ων Μιχαήλ Παπαδόπουλου», όπως τροποποιήθηκε και 
ισχύει με την υπ’ αριθμ. 1208/2013 (ΦΕΚ 1718/Β712.07.2013) 


κοινή απόφαση του Πρωθυπουργού και του Υπουργού 
Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων. 

ζ. της υπ’ αριθμ. 22529/1883/1998 απόφασης των Υπουρ¬ 
γών Εθνικής Οικονομίας και Μεταφορών και Επικοινωνι¬ 
ών «Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 97/24/ 
ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 
της 17ης Ιουνίου 1997 σχετικά με ορισμένα στοιχεία και 
χαρακτηριστικά των δικύκλων και τρίκυκλων οχημάτων 
με κινητήρα» (ΦΕΚ Β' 956/07.09.1998) 
η. της υπ’ αριθμ. οικ. 32957/1585/2003 απόφασης των 
Υπουργών Οικονομίας και Οικονομικών και Μεταφορών 
και Επικοινωνιών «Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της 
οδηγίας 2002/51/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και 
του Συμβουλίου της 19ης Ιουλίου 2002, για τη μείωση 
του επιπέδου ρυπαντικών εκπομπών των δίκυκλων και 
τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα και την τροποποίηση 
της κοινής υπουργικής απόφασης 22529/1883/1998 με την 
οποία ενσωματώθηκε στην εθνική νομοθεσία η οδηγία 
97/24/ΕΚ» (ΦΕΚ Β’ 796/19.06.2003) 
θ. της υπ’ αριθμ. οικ.48145/2327/2003 απόφασης των 
Υπουργών Οικονομίας και Οικονομικών και Μεταφορών 
και Επικοινωνιών για την «Προσαρμογή στις διατάξεις 
της οδηγίας 2002/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 
και του Συμβουλίου της 18ης Μαρτίου 2002 για την 
έγκριση τύπου δικύκλων ή τρικύκλων οχημάτων με κι¬ 
νητήρα και την κατάργηση της Οδηγίας 92/61/ΕΟΚ του 
Συμβουλίου» (ΦΕΚ Β’ 1207/26.08.2003) 
ι. της υπ’ αριθμ. 57953/3096/2004 απόφασης των 
Υπουργών Οικονομίας και Οικονομιών και Μεταφορών 
και Επικοινωνιών για την «Συμμόρφωση προς τις δι¬ 
ατάξεις της οδηγίας 2003/77/ΕΚ της Επιτροπής της 
11ης Αυγούστου 2003 και τροποποίηση των οδηγιών 
97/24/ΕΚ και 2002/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλί¬ 
ου και του Συμβουλίου σχετικά με την έγκριση τύπου 
δικύκλων ή τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα» (ΦΕΚ Β’ 
1532/14.10.2004) 

ια. της υπ’ αριθμ. 28180/2112/05/2006 απόφασης των 
Υπουργών Οικονομίας και Οικονομιών, Περιβάλλοντος, 
Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων και Μεταφορών και 
Επικοινωνιών για την «Συμμόρφωση προς τις διατάξεις 
της οδηγίας 2005/30/ΕΚ της Επιτροπής της 22ας Απριλί¬ 
ου 2005 για την τροποποίηση, με σκοπό την προσαρμο¬ 
γή στην τεχνική πρόοδο, των οδηγιών του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 97/24/ΕΚ και 2002/24/ 
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ΕΚ για την έγκριση τύπου δίκυκλων ή τρίκυκλων οχη¬ 
μάτων με κινητήρα» (ΦΕΚ Β’ 1624/03.11.2006) 
ιβ. της υπ’ αριθμ. 15093/947/06/2007 απόφασης των 
Υπουργών Οικονομίας και Οικονομιών και Μεταφορών 
και Επικοινωνιών για την «Προσαρμογή της Ελληνικής 
Νομοθεσίας προς τις διατάξεις της Οδηγίας 2006/27/ΕΚ 
της Επιτροπής της 3ης Μαρτίου 2006, για την τροπο¬ 
ποίηση για λόγους προσαρμογής στην τεχνική πρόοδο, 
της Οδηγίας 93/14/ΕΟΚ του Συμβουλίου, που αφορά 
την πέδηση των δίτροχων και τρίτροχων οχημάτων 
με κινητήρα, της οδηγίας 93/34/ΕΟΚ του Συμβουλίου, 
για τις υποχρεωτικές επιγραφές των δικύκλων ή τρίκυ¬ 
κλων οχημάτων με κινητήρα, της οδηγίας 95/1/ΕΚ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου σχετικά 
με την εκ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα, καθώς και 
τη μέγιστη ροπή και τη μέγιστη καθαρή ισχύ του κινη¬ 
τήρα δικύκλων ή τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα και 
της οδηγίας 97/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 
και του Συμβουλίου σχετικά με ορισμένα στοιχεία και 
χαρακτηριστικά των δικύκλων ή τρίκυκλων οχημάτων 
με κινητήρα» (ΦΕΚ Β’ 30/19.01.2007) 
ιγ. της υπ’ αριθμ. 52551/3502/06/2007 απόφασης των 
Υπουργών Οικονομίας και Οικονομιών, Περιβάλλοντος, 
Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων και Μεταφορών και 
Επικοινωνιών για την «Προσαρμογή στις διατάξεις της 
Οδηγίας 2006/72/ΕΚ της Επιτροπής της 18ης Αυγούστου 
2006 που τροποποιεί, με σκοπό την προσαρμογή στην 
τεχνική πρόοδο, την οδηγία 97/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου σχετικά με ορισμένα 
στοιχεία και χαρακτηριστικά των δικύκλων ή τρίκυκλων 
οχημάτων με κινητήρα» (ΦΕΚ Β’ 1844/12.09.2007) 
ιδ. της υπ’ αριθμ. 4320/337/2007 απόφασης των 
Υπουργών Οικονομίας και Οικονομιών, Περιβάλλοντος, 
Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων και Μεταφορών και 
Επικοινωνιών για την «Προσαρμογή της Ελληνικής νομο¬ 
θεσίας προς τις διατάξεις της Οδηγίας 2006/120/ΕΚ της 
Επιτροπής της 27ης Νοεμβρίου 2006 «που διορθώνει και 
τροποποιεί την Οδηγία 2005/30/ΕΚ για την τροποποί¬ 
ηση, με σκοπό την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο, 
των Οδηγιών 97/24/ΕΚ και 2002/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου για την έγκριση τύ¬ 
που δίκυκλων ή τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα» (ΦΕΚ 
Β’ 1844/12.09.2007) 

ιε. του άρθρου 32 της υπ’ αριθμ. 35949/2604/07/2008 
απόφασης των Υπουργών Οικονομίας και Οικονομικών, 
Περιβάλλοντος, Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων και 
Μεταφορών και Επικοινωνιών για την «Προσαρμογή της 
ελληνικής νομοθεσίας προς την οδηγία 2006/96/ΕΚ του 
Συμβουλίου, της 20ης Νοεμβρίου 2006, για την προσαρ¬ 
μογή ορισμένων οδηγιών στον τομέα της ελεύθερης κυ¬ 
κλοφορίας εμπορευμάτων, λόγω της προσχώρησης της 
Βουλγαρίας και της Ρουμανίας» (ΦΕΚ Β’313/27.02.2008) 
ιστ. της Παραγράφου 3.6 του Παραρτήματος του Κα¬ 
νονισμού (ΕΚ) αριθ. 1137/2008 του Ευρωπαϊκού Κοινο¬ 
βουλίου και του Συμβουλίου της 22ας Οκτωβρίου 2008 
για την «προσαρμογή στην απόφαση 1999/468/ΕΚ του 
Συμβουλίου ορισμένων πράξεων που υπόκεινται στη 
διαδικασία του άρθρου 251 της συνθήκης, όσον αφορά 


την κανονιστική διαδικασία με έλεγχο» [ΕΕ Ι_311 της 
21.11.2008, σ.1] 

ιζ. της υπ’ αριθμ. οικ. 16905/1182/2010 απόφασης των 
Υπουργών Οικονομίας, Ανταγωνιστικότητας και Ναυτι¬ 
λίας, Περιβάλλοντος, Ενέργειας και Κλιματικής Αλλαγής 
και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων για την «Προ¬ 
σαρμογή της Ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατά¬ 
ξεις της Οδηγίας 2009/108/ΕΚ της Επιτροπής της 17ης 
Αυγούστου 2009 που τροποποιεί με σκοπό την προ¬ 
σαρμογή της στην τεχνική πρόοδο, την Οδηγία 97/24/ 
ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 
σχετικά με ορισμένα στοιχεία και χαρακτηριστικά των 
δίκυκλων ή τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα» (ΦΕΚ Β’ 
478/20.04.2010) 

ιη. της υπ’ αριθμ. 30544/2195/2011 απόφασης των 
Υπουργών Οικονομίας, Ανταγωνιστικότητας και Ναυτιλί¬ 
ας και Μεταφορών, Υποδομών και Δικτύων για την «Προ¬ 
σαρμογή της Ελληνικής Νομοθεσίας με το Διορθωτικό 
στην Οδηγία 97/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 
και του Συμβουλίου, της 17ης Ιουνίου 1997, σχετικά με 
ορισμένα στοιχεία και χαρακτηριστικά των δίκυκλων ή 
τρίκυκλων οχημάτων με κινητήρα» (ΦΕΚ Β’962/24.05.2011) 

ιθ. του άρθρου 27 της υπ’ αριθμ. 29577/3167/13 απόφα¬ 
σης των Υπουργών Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας 
και Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων για την «Προ¬ 
σαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας προς την οδηγία 
2013/15/ΕΕ του Συμβουλίου, της 13ης Μαΐου 2013, για 
την προσαρμογή ορισμένων οδηγιών στον τομέα της 
ελεύθερης κυκλοφορίας των εμπορευμάτων, λόγω της 
προσχώρησης της Δημοκρατίας της Κροατίας» (ΦΕΚ Β’ 
2046/22.08.13) [ΑΔΑ: ΒΛ941-5ΩΥ] 

κ. της υπ’ αριθμ. 65973/7604/13/2014 απόφασης των 
Υπουργών Ανάπτυξης και Ανταγωνιστικότητας και Υπο¬ 
δομών, Μεταφορών και Δικτύων για την «Προσαρμογή 
της ελληνικής νομοθεσίας προς την οδηγία 2009/67/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 
13ης Ιουλίου 2009 σχετικά με την τοποθέτηση διατάξε¬ 
ων φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης στα δίκυκλα 
και τρίκυκλα μηχανοκίνητα οχήματα (κωδικοποιημένη 
έκδοση)» (ΦΕΚ ΒΊ797/01.07.2014) 

2. Την ανάγκη συμμόρφωσης προς τις διατάξεις της 
Οδηγίας 2013/60/ΕΕ (ΕΕ Ι_ 329,10.12.2013, σ. 15) της Επι¬ 
τροπής της 27ης Νοεμβρίου 2013 για την τροποποίη¬ 
ση, με σκοπό την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο, 
της οδηγίας 97/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 
και του Συμβουλίου σχετικά με ορισμένα στοιχεία και 
χαρακτηριστικά δίκυκλων ή τρίκυκλων οχημάτων με 
κινητήρα, της οδηγίας 2002/24/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοι¬ 
νοβουλίου και του Συμβουλίου για την έγκριση τύπου 
δικύκλων ή τρικύκλων οχημάτων με κινητήρα και της 
οδηγίας 2009/67/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και 
του Συμβουλίου σχετικά με την τοποθέτηση διατάξεων 
φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης στα δίκυκλα 
και τρίκυκλα μηχανοκίνητα οχήματα. 

3. Το γεγονός ότι από τις διατάξεις της παρούσας 
απόφασης δεν προκαλείται δαπάνη σε βάρος του κρα¬ 
τικού προϋπολογισμού, αποφασίζουμε: 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 
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Άρθρο 1 

Τροποποίηση Οδηγίας 97/24/ΕΚ 

Η υπ'αριθμ. 22529 / 1883 / 03 . 08.1998 κοινή υπουργική απόφαση όπως ισχύει τροποποιείται ως εξής: 

1) Η παράγραφος 1 του άρθρου 3 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«1. Σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 11 της οδηγίας 2002/24/ΕΚ, αναγνωρίζεται η ισοδυναμία μεταξύ των 
απαιτήσεων του κεφαλαίου 1 (ελαστικά), του κεφαλαίου 2 (διατάξεις φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης), του 
κεφαλαίου 4 (κάτοπτρα οδήγησης), του παραρτήματος III του κεφαλαίου 9 (απαιτήσεις όσον αφορά την ηχοστάθμη 
και το σύστημα εξάτμισης για μοτοσικλέτες) και του κεφαλαίου 11 (ζώνες ασφαλείας) που επισυνάπτονται στην 
παρούσα οδηγία και εκείνων των κανονισμών ΟΕΕ/ΗΕ αριθ. 30 ( 4 ), αριθ. 54 ( 2 ), αριθ. 64 ( 3 ) και αριθ. 75 ( 4 ) όσον 
αφορά τα ελαστικά, αριθ. 3 ( 5 ), αριθ. 19 ( 6 ), αριθ. 20 ( 7 ), αριθ. 37 ( 8 ), αριθ. 38 ( 9 ), αριθ. 50 ( 10 ), αριθ. 53 (“), αριθ. 
56 ( 12 ), αριθ. 57 ( 13 ), αριθ. 72 ( 14 ), αριθ. 74 ( 15 ) και αριθ. 82 ( 16 ) όσον αφορά τις διατάξεις φωτισμού και φωτεινής 
σηματοδότησης, αριθ. 81 ( 17 ) όσον αφορά τα κάτοπτρα οδήγησης, αριθ. 16 ( 18 ) όσον αφορά τις ζώνες ασφαλείας και 
αριθ. 41 ( 19 ) όσον αφορά την ηχοστάθμη για τις για μοτοσικλέτες. 

2) Τα παραρτήματα της απόφασης τροποποιούνται σύμφωνα με το παράρτημα I όπως προσαρτάται ακολούθως: 


1 Ε/ΕαΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν 1/Αϋϋ 29 

2 Ε/ΕαΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν Ι/Αϋϋ 53 

3 Ε/Ε€Ε/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν Ι/Αϋϋ 63 

4 Ε/Ε€Ε/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν Ι/Αϋϋ 74 

5 Ε/ΕαΕ/ΤΚΑΝ5/324/ΑϋΡ 2 

6 Ε/ΕαΕ/ΤΚΑΝ5/324/ΚΕν Ι/Αϋϋ 18 

7 Ε/Ε€Ε/ΤΚΑΝ5/324/ΚΕν Ι/Αϋϋ 19 

8 Ε/Ε€Ε/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν Ι/Αϋϋ 36 

9 Ε/ΕαΕ/ΤΚΑΝ5/324/ΚΕν Ι/Αϋϋ 37 

10 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν 1/Αϋϋ 49 

11 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν 1/Αϋ052/Ρ1θν.2 

12 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν 1/Αϋϋ 55 

13 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν 1/Αϋϋ 56 

14 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν 1/Αϋϋ 71 

15 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν 1/Αϋ073/Κ.θν.2/Αηηθη(11 

16 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν 1/Αϋϋ 81 

17 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕΝ/ 1/Αϋϋ 80 

18 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/ΚΕν 1/Αϋϋ 15 

19 Ε/ΕΕΕ/ΤΚΑΝ5/505/Κθν.1/ΑάςΙ.40/Ρ1θν.2.». 
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[[ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 


Τα παραρτήματα I, II και IV του κεφαλαίου 5 της απόφασης τροποποιούνται ως εξής 
1. Το παράρτημα I του κεφαλαίου 5 της απόφασης τροποποιείται ως εξής: 
α) Τα σημεία 2.2 έως 2.2.1.2.2 αντικαθίστανται από το ακόλουθο κείμενο: 


«2.2. 

Περιγραφή των δοκιμών 

2.2.1. 

Τα οχήματα της κατηγορίας Ιΐβ, 12β ή Ι_6θ σύμφωνα με τις εκπομπές Ευτο 3 υποβάλλονται 
σε δοκιμές των τύπων I και II, οι οποίες περιγράφονται παρακάτω: 

2.2.1.1. 

Δοκιμή του τύπου I (κατά μέσο όρο εκπομπές αερίων ρύπων σε αστική ζώνη με 
κυκλοφοριακή συμφόρηση μετά την εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα) 

2.2.1.1.1. 

Το υπό δοκιμή όχημα τοποθετείται σε δυναμομετρική κλίνη εφοδιασμένη με πέδη και 
σφόνδυλο αδρανείας. Πρέπει να πραγματοποιείται η ακόλουθη διαδικασία δοκιμών: 

2.2.1.1.1.1. 

Εκτελείται φάση 1 δοκιμής ψυχρής εκκίνησης, συνολικής διάρκειας 448 δευτερολέπτων, 
χωρίς διακοπή, που περιλαμβάνει τέσσερις στοιχειώδεις κύκλους· 

2.2.1.1.1.2. 

Μετά τη φάση 1 δοκιμής ψυχρής εκκίνησης ακολουθεί, χωρίς καθυστέρηση, φάση 2 
δοκιμής θερμής εκκίνησης, με συνολική διάρκεια 448 δευτερόλεπτα, που περιλαμβάνει 
τέσσερις στοιχειώδεις κύκλους. Η φάση 2 δοκιμής θερμής εκκίνησης πραγματοποιείται χωρίς 

διακοπή· 

2.2.1.1.1.3. 

Κάθε στοιχειώδης κύκλος στη φάση 1 δοκιμής ψυχρής εκκίνησης ή στη φάση 2 δοκιμής 
θερμής εκκίνησης περιλαμβάνει επτά λειτουργίες (βραδυπορεία, επιτάχυνση, σταθερή 
ταχύτητα, επιβράδυνση, σταθερή ταχύτητα, επιβράδυνση, βραδυπορεία). Κατά τη διάρκεια 
των φάσεων δοκιμής ψυχρής και θερμής εκκίνησης τα καυσαέρια αραιώνονται με καθαρό 
αέρα κατά τρόπο που να εξασφαλίζεται ροή μείγματος σταθερού όγκου. 

2.2.1.1.1.4. 

Για τη δοκιμή τύπου I: 

2.2.1.1.1.4.1. 

Η συνεχής ροή δειγμάτων του μείγματος καυσαερίων και αέρα αραίωσης συλλέγεται σε 
σάκο αριθ. 1 που συγκεντρώθηκαν στη διάρκεια της φάσης 1 δοκιμής ψυχρής εκκίνησης. Η 
συνεχής ροή δειγμάτων του μείγματος καυσαερίων και αέρα αραίωσης συλλέγεται σε 
χωριστό σάκο αριθ. 2 που συγκεντρώθηκαν στη διάρκεια της φάσης 2 δοκιμής θερμής 
εκκίνησης. Οι συγκεντρώσεις μονοξειδίου του άνθρακα, συνολικών υδρογονανθράκων, 
οξειδίων του αζώτου και διοξειδίου του άνθρακα σε σάκο αριθ. 1 και σάκο αριθ. 2 
καθορίζονται ξεχωριστά η μία μετά την άλλη. 

2.2.1.1.1.4.2. 

Ο συνολικός όγκος του μείγματος σε κάθε σάκο μετριέται και να προστίθεται για να 
υπολογιστεί ο συνολικός όγκος του σάκου. 

2.2.1.1.1.4.3. 

Στο τέλος κάθε φάσης δοκιμής, η απόσταση που πραγματικά διανύεται καταγράφεται από το 
σύνολο που εμφανίζεται σχετικά με το αθροιστικό στροφόμετρο που κινείται απά τον 
κύλινδρο. 

2.2.1.1.2. 

Η δοκιμή διενεργείται σύμφωνα με τη διαδικασία δοκιμής που περιγράφεται στο 
προσάρτημα 1. Τα αέρια συλλέγονται και αναλύονται σύμφωνα με τις προβλεπόμενες 
μεθόδους. 

2.2.1.1.3. 

Με την επιφύλαξη των διατάξεων του σημείου 2.2.1.1.4, η δοκιμή διενεργείται τρεις φορές. 

Η συνολική μάζα του μονοξειδίου του άνθρακα, υδρογονανθράκων και οξειδίων του αζώτου 
σε κάθε δοκιμή είναι μικρότερη από τις οριακές τιμές Ευτο 3 που παρατίθενται στον 
παρακάτω πίνακα. 
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Πίνακας 1 


Όρια εκπομπών Ευτο 3 για τις κατηγορίες οχημάτων Ι_1β, Ι_2β και Ι_6β 

Έγκρισης τύπου κατασκευαστικών στοιχείων και συμμόρφωση της παραγωγής 

<30 (9/Κγπ) 

ΗΈ + ΝΟ χ (ρΑγπ) 

Ε1 

12 

Κ 1 ) 

1.2 

(*) Για τα τρίκυκλα μοτοποδήλατα (12θ) 
για τη μάζα του ΟΟ είναι 3,5 ρΑπτ. 

και τα ελαφρά τετράκυκλα (16β) η οριακή τιμή 


2 . 2 . 1 . 1 . 3 . 2 . 


2 . 2 . 1 . 1 . 4 . 


2.2.1.1.4.1. 
.2.1.1.4.2. 


2 . 2 . 1 . 1 . 5 . 


2 . 2 . 1 . 2 . 

2 . 2 . 1 . 2 . 1 . 


Ωστόσο, για καθέναν από τους προαναφερθέντες ρύπους, το ένα από τα τρία αποτελέσματα 
που προκύπτουν μπορεί να υπερβαίνει την οριακή τιμή που ορίζεται για το εξεταζόμενο 
μοτοποδήλατο στο εν λόγω σημείο κατά 10 % κατ' ανώτατο όριο, υπό τον όρο ότι ο 
αριθμητικός μέσος όρος των τριών αυτών αποτελεσμάτων είναι κατώτερος της 
καθορισμένης οριακής τιμής. Στην περίπτωση υπέρβασης των καθορισμένων οριακών τιμών 
για περισσότερους από έναν ρύπους, είναι αδιάφορο αν οι εν λόγω υπερβάσεις 
σημειώθηκαν στην ίδια δοκιμή ή σε διαφορετικές δοκιμές. 

Ο αριθμός των δοκιμών που προβλέπονται στο σημείο 2.2.1.1.3 περιορίζεται υπό τις 
παρακάτω προϋποθέσεις, όπου, για καθένα από τους ρύπους που αφορά το εν λόγω σημείο, 
VI είναι το αποτέλεσμα της πρώτης δοκιμής και ν2 της δεύτερης. 

Χρειάζεται μόνο μία δοκιμή, αν, για όλους τους εξεταζόμενους, προκύπτει VI < 0,70 Ι_. 

Χρειάζονται μόνο δύο δοκιμές, αν, για όλους τους εξεταζόμενους ρύπους, προκύπτει VI < 
0,85 ί αλλά, τουλάχιστον για έναν από αυτούς, προκύπτει VI > 0,70 [_. Επιπλέον, για κάθε 
εξεταζόμενο ρύπο, πρέπει να προκύπτει ν 2 τέτοιο ώστε νι + ν 2 < 1,70 I. και ν 2 < ί. 

Ένα όχημα της κατηγορίας 11 θ, 1_2θ ή 16θ που συμμορφώνεται με τα όρια Ευτο 3 της 
δοκιμής τύπου I που ορίζονται στο σημείο 2.2.1.1.3.1 και τις απαιτήσεις της δοκιμής τύπου 
I που ορίζονται στο παρόν παράρτημα εγκρίνεται ως σύμφωνο με το Ευτο 3. 

Δοκιμή τύπου II (εκπομπές μονοξειδίου του άνθρακα και άκαυστων υδρογονανθράκων σε 
βραδυπορεία). 

Η μάζα του μονοξειδίου του άνθρακα και η μάζα των άκαυστων υδρογονανθράκων που 
εκπέμπονται στη διάρκεια λειτουργίας του κινητήρα σε βραδυπορεία μετρώνται επί ένα 
λεπτό. 


2.2.1.2.2. Η δοκιμή αυτή εκτελείται σύμφωνα με τη διαδικασία που περιγράφεται στο προσάρτημα 2.». 


β) Στο προσάρτημα 1, τα σημεία 4.2 έως 4.2.3 αντικαθίστανται από το ακόλουθο κείμενο: 


«4.2. Διάταξη συλλογής αερίων 

Η διάταξη συλλογής αερίων αποτελείται από τα ακόλουθα στοιχεία (βλέπε υποπροσαρτήματα 2 
και 3): 

4.2.1. Διάταξη που επιτρέπει τη συλλογή όλων των καυσαερίων που παράγονται στη διάρκεια τους 
δοκιμής, διατηρώντας την ατμοσφαιρική πίεση στην έξοδο ή τους εξόδους εξάτμισης του 
μοτοποδηλάτου 1 

4.2.2. Σωλήνας σύνδεσης τους διάταξης συλλογής των καυσαερίων με το σύστημα δειγματοληψίας 
καυσαερίων. Ο σωλήνας τους, καθώς και η διάταξη συλλογής αερίων, είναι από ανοξείδωτο 
χάλυβα ή άλλο υλικό που δεν αλλοιώνει τη σύνθεση των συλλεγόμενων αερίων και αντέχει 
στη θερμοκρασία τους- 

4.2.3. Διάταξη αναρρόφησης των αραιωμένων αερίων. Η διάταξη αυτή πρέπει να εξασφαλίζει 
σταθερή και επαρκή ροή, ικανή να εξασφαλίσει την πλήρη αναρρόφηση των καυσαερίων» 
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γ) Στο προσάρτημα 1, τα σημεία 4.2.4 έως 4.2.8 αντικαθίστανται από το ακόλουθο κείμενο: 


«4.2.4. 


4.2.5. 


4.2.6. 


4.2.7. 


4.2.7.1. 

4.2.7.1.1. 

4.2.7.1.2. 

4.2.8. 


Δειγματολήπτης προσαρτημένες στο εξωτερικό τμήμα της διάταξης συλλογής αερίων, οποίος 
μπορεί, μέσω μιας αντλίας, ενάς φίλτρου και ενάς ροόμετρου, επιτρέπει τη δειγματοληψία του 
αέρα αραίωσης υπό μορφή συνεχούς ροής κατά τη διάρκεια της δοκιμής. 

Ανιχνευτής δειγματοληψίας, κατευθυνόμενος προς την αρχή του ρεύματος των αραιωμένων 
αερίων, ο οποίος επιτρέπει τη δειγματοληψία του μείγματος κατά τη διάρκεια της δοκιμής με 
σταθερή ταχύτητα ροής, μέσω, αν χρειάζεται, ενός φίλτρου, ενός ροόμετρου και μιας αντλίας. 
Η ελάχιστη ροή των αερίων στα δύο ανωτέρω συστήματα δειγματοληψίας πρέπει να είναι 
τουλάχιστον 150 Ι/Η. 

Βαλβίδες τριών κατευθύνσεων συνδεδεμένοι με τα ανωτέρω συστήματα δειγματοληψίας, οι 
οποίοι, κατά τη διάρκεια της δοκιμής, κατευθύνουν τις ροές των δειγμάτων είτε στην 
ατμόσφαιρα είτε στους αντίστοιχους σάκους συλλογής· 

Στεγανοί σάκοι δειγματοληψίας, όπου συλλέγεται το μείγμα καυσαερίων και αέρα αραίωσης. 
Οι σάκοι αυτοί είναι αδρανείς ως προς τις εξεταζόμενες ρυπογάνες ουσίες και χωρητικότητας 
επαρκούς, ώστε να μην παρεμποδίζεται η κανονική ροή των δειγμάτων. Πρέπει να υπάρχει 
τουλάχιστον ένας χωριστός σάκος δειγματοληψίας (σάκος αριθ. 1) για τη φάση 1 δοκιμής 
ψυχρής εκκίνησης και έναν χωριστό σάκο δειγματοληψίας (σάκος αριθ. 2) για τη φάση 2 
δοκιμής θερμής εκκίνησης· 

Καθένας από αυτούς τους σάκους πρέπει να έχει σύστημα αυτόματου κλεισίματος και να 
μπορεί να κλείνει γρήγορα και στεγανά είτε στο κύκλωμα δειγματοληψίας είτε στο κύκλωμα 
ανάλυσης στο τέλος της δοκιμής. 

Το σύστημα κλεισίματος στον σάκο αριθ. 1 κλείνει 448 δευτερόλεπτα μετά την έναρξη της 
δοκιμής τύπου I. 

Το σύστημα κλεισίματος στον σάκο αριθ. 2 ανοίγει αμέσως μετά το κλείσιμο του σάκου αριθ. 1 
και κλείνει πάλι 896 δευτερόλεπτα μετά την έναρξη της δοκιμής τύπου I. 

Προβλέπεται μέθοδος για τη μέτρηση του συνολικού όγκου των αραιωμένων αερίων που 
διέρχονται από τη διάταξη δειγματοληψίας κατά τη διάρκεια της δοκιμής. Το σύστημα 
αραίωσης καυσαερίων συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις του προσαρτήματος 2 στο κεφάλαιο 6 
του παραρτήματος I του κανονισμού αριθ. 83 της ΟΕΕ/ΗΕ. 


Σχήμα 1 

Δειγματοληψία για εκπομπές ρύπων Ευτο 3 σε σύγκριση με Ευτο 2 για οχήματα 
κατηγορίας Εΐβ, Ι_2β ή Ι_6β 
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δ) Στο προσάρτημα 1 προστίθεται το ακόλουθο σημείο 4.3.3 


«4.3.3. 

0 εξοπλισμός ανάλυσης μπορεί να μετρά ανεξαρτήτως το μείγμα δείγματος καυσαερίων και 
αέρα αραίωσης που συγκεντρώνεται στους σάκους αριθ. 1 και 2.». 


ε) Στο προσάρτημα 1, τα σημεία 5.4 έως 5.4.3 αντικαθίστανται από το ακόλουθο κείμενο 


«5.4. 

Προετοιμασία του οχήματος δοκιμής 

5.4.1. 

Η πίεση των ελαστικών του οχήματος δοκιμής είναι αυτή που δηλώνεται από τον 
κατασκευαστή για συνήθη οδική χρήση. Ωστόσο, αν η διάμετρος των κυλίνδρων είναι 
μικρότερη από 500 γτιγτι, η πίεση των ελαστικών μπορεί να αυξηθεί κατά 50 %. 

5.4.2. 

Η (Οι) δεξαμενή(-ές) καυσίμου στραγγίζεται(-νται) μέσω στραγγιστικού(-ών) αγωγού(-ών) 
που τροφοδοτείται(-ούνται) και γεμίζει(-ουν) με το καύσιμο δοκιμής το οποίο προσδιορίζεται 

στο παράρτημα IV. 

5.4.3. 

Το όχημα δοκιμής μετακινείται στον χώρο δοκιμής και πραγματοποιούνται οι ακόλουθες 
εργασίες:» 


στ) Στο προσάρτημα 1, προστίθενται τα ακόλουθα σημεία 5.4.3.1 έως 5.4.3.5 


«5.4.3.1. 

Το όχημα δοκιμής οδηγείται ή ωθείται σε δυναμομετρική κλίνη και τίθεται σε λειτουργία μέσω 
του κύκλου δοκιμής που περιγράφεται στο σημείο 2.1. Το όχημα δοκιμής δεν χρειάζεται να 
είναι ψυχρό, και μπορεί να χρησιμοποιείται για τον καθορισμό της ισχύος της δυναμομετρικής 
κλίνης. 

5.4.3.2. 

0 κινητήριος τροχός δέχεται βάρος όχι μεγαλύτερο από ± 3 Ι <9 του βάρους του οχήματος σε 
κανονική οδική χρήση, και ο οδηγός του ζύγιζε 75 Ι <9 ± 5 Ι<9, καθισμένος με όρθια την πλάτη. 

5.4.3.3. 

Οι πρακτικές κατά τον κύκλο δοκιμής που καθορίζονται στο σημείο 2.1 μπορούν να 
πραγματοποιηθούν σε σημεία δοκιμής, εφόσον δεν έχει ληφθεί δείγμα εκπομπών, για να 
καθοριστεί το ελάχιστο απαιτούμενο άνοιγμα της θυρίδας εισαγωγής του εξαεριωτή για να 
διατηρηθεί η ορθή σχέση ταχύτητας/χρόνου. 

5.4.3.4. 

Πριν τοποθετηθεί στην περιοχή εμποτισμού όχημα δοκιμής υποβάλλεται σε τέσσερις 
διαδοχικούς κύκλους λειτουργίας όπως περιγράφεται στο σημείο 2.1, διάρκειας 112 
δευτερολέπτων ο καθένας. Αυτούς ο προπαρασκευαστικός κύκλος δοκιμής εκτελείται με τις 
ρυθμίσεις του δυναμόμετρου που καθορίζονται στα σημεία 5.1 και 5.2. Δεν απαιτείται μέτρηση 
των εκπομπών από τον αγωγό εξαγωγής για αυτόν τον προπαρασκευαστικό κύκλο δοκιμής. 

5.4.3.5. 

Εντός πέντε λεπτών από την ολοκλήρωση της προετοιμασίας, το όχημα δοκιμής μετακινείται 
από τη δυναμομετρική κλίνη και οδηγείται ή ωθείται στην περιοχή εμποτισμού όπου 
σταθμεύεται. Η θερμοκρασία περιβάλλοντος στην περιοχή εμποτισμού ελέγχεται στους 298 Κ 
± 5 Κ. Το όχημα πρέπει να φυλάσσεται τουλάχιστον έξι ωρών και όχι πάνω από 36 ωρών πριν 
από τη δοκιμή τύπου I με εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα ή μέχρις ότου η θερμοκρασία του 
λιπαντικού του κινητήρα Τ 0 μ , η θερμοκρασία του ψυκτικού υγρού Τ εοθ | Βη1 ή η θερμοκρασία της 
έδρας σπινθηριοτή/θερμοκρασία του παρεμβύσματος Τ 5Ρ (μόνο για αερόψυκτους κινητήρες) 
ισοδυναμεί με τη θερμοκρασία του αέρα στην περιοχή εμποτισμού. Η έκθεση δοκιμής 

αναφέρει τα κριτήρια που επιλέχθηκαν.». 


ζ) Στο προσάρτημα 1, τα σημεία 7.1 έως 7.1.3 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο 


«7.1. 

Δειγματοληψία 

7.1.1. 

Η δειγματοληψία αρχίζει με την έναρξη της δοκιμής, όπως αναφέρεται στο σημείο 6.2.2. 

7.1.2. 

Οι σάκοι αριθ. 1 και αριθ. 2 κλείνονται ερμητικά και ακολουθεί η διαδικασία κλεισίματος που 
αναφέρεται στο σημείο 4.2.7.1. Οι σάκοι δεν συνδέονται κατά τη διάρκεια της φάσης 1 
δοκιμής ψυχρής εκκίνησης ή της φάσης 2 δοκιμής θερμής εκκίνησης. 
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7.1.3. 

Στο τέλος του τελευταίου κύκλου, το σύστημα συλλογής των αραιωμένων καυσαερίων και του 
αέρα αραίωσης κλείνεται και τα αέρια που παράγονται από τον κινητήρα εκκενώνονται στην 
ατμόσφαιρα.». 


η) Στο προσάρτημα 1, το σημείο 7.2.4 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο 


«7.2.4. 

Οι συγκεντρώσεις ΗΟ, 00, Ν0 Χ και 00 2 στα δείγματα αραιωμένων καυσαερίων και στους 
σάκους συλλογής αέρα αραίωσης προσδιορίζονται βάσει των τιμών που δείχνει ή καταγράφει 
η συσκευή μέτρησης, με εφαρμογή των κατάλληλων καμπύλών αναφοράς.». 


θ) Στο προσάρτημα 1, τα σημεία 8. έως 8.4.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο 


«8. 

ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΠΟΣΟΤΗΤΑΣ ΤΩΝ ΕΚΠΕΜΠΟΜΕΝΩΝ ΑΕΡΙΩΝ ΡΥΠΩΝ 

8.1. 

Οι μάζες του 00 2 και των αερίων ρύπων 00, ΗΟ, Ν0 Χ προσδιορίζονται ξεχωριστά για τον σάκο 
αριθ. 1 και τον σάκο 2 σύμφωνα με τα σημεία 8.2 έως 8.6. 

8.2. 

Η μάζα των αερίων μονοξειδίου του άνθρακα που εκπέμπονται κατά τη διάρκεια της δοκιμής 
προσδιορίζεται βάσει του εξής τύπου: 

εο„=ν^ ΟΊ¥ 

8.2.1. 

όπου: 

00„, είναι η μάζα του μονοξειδίου του άνθρακα που εκπέμπεται κατά τη διάρκεια της δοκιμής, 
σε 9 /Ικγπ, και υπολογίζεται χωριστά για κάθε φάση· 

8.2.2. 

5Χ είναι η διανυόμενη πραγματική απόσταση, σε (<γπ, δηλαδή το γινόμενο του 
πολλαπλασιασμού του συνολικού αριθμού των στροφών, τον οποίο δείχνει ο αθροιστικός 
μετρητής, επί του αναπτύγματος του κυλίνδρου, 

όπου: 

X = 1 για την ψυχρή φάση 1' 

X = 2 για τη θερμή φάση 2. 

8.2.3. 

άα) είναι η μάζα ανό μονάδα όγκου μονοξειδίου του άνθρακα σε θερμοκρασία 273,2 Κ (0 °0) 
και πίεση 101,33 Ι<Ρ3 ( = 1,250 1 ΙΟ 3 9 /ιτι 3 )· 

8.2.4. 

00ο είναι η ογκομετρική συγκέντρωση, εκφρασμένη σε μέρη οξειδίου του άνθρακα ανά εκατ. 

(ρριτι), στα αραιωμένα αέρια, διορθωμένη ώστε να λαμβάνεται υπόψη η ρύπανση του αέρα 

αραίωσης: 

8.2.4.1. 

όπου: 

00 ε είναι η συγκέντρωση οξειδίου του άνθρακα, μετρημένη σε ρριτι, στο δείγμα αραιωμένων 
αερίων το περισυλλεγμένο στον σάκο 53. 

8.2.4.2. 

(ΕΟ,ι είναι η συγκέντρωση μονοξειδίου του άνθρακα, μετρημένη σε ρριτι, στο δείγμα αέρα 
αραίωσης το συλλεγμένο στον σάκο 5ό. 

8.2.4.3. 

ϋΡ είναι ο συντελεστής που ορίζεται στο σημείο 8.6. 

8.2.5. 

V είναι ο όγκος, εκφρασμένος σε ιτι 3 /ρά35β, των αραιωμένων αερίων, αναγόμενος στη 
θερμοκρασία αναφοράς 273,2 Κ (0 °0) και την πίεση αναφοράς 101,3 Ι<Ρ3: 
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Ν·(Ρ α - Ρ.) · 273, 


101,3-(Τρ + 273,2 


8.2.5.1. 

8 . 2 . 5 . 2 . 

8.2.5.3. 

8.2.5.4. 

8 . 2 . 5 . 5 . 

8.3. 


8.3.1. 

8.3.2. 

8.3.3. 

8.3.4. 


8.3.4.1. 

8.3.4.2. 

8.3.4.3. 

8.3.5. 

8.4. 


όπου: 

ν 0 είναι ο όγκος αερίου που μεταθέτει η αντλία Ρι στη διάρκεια μιας περιστροφής, 
εκφρασμένος σε ΓΤΐ 3 /περιστροφή. ο όγκος αυτός αποτελεί συνάρτηση της διαφοράς των 
πιέσεων μεταξύ των τμημάτων εισόδου και εξόδου της ίδιας της αντλίας· 

Ν είναι ο αριθμός περιστροφών που πραγματοποιεί η αντλία Ρι στη διάρκεια των τεσσάρων 
στοιχειωδών κύκλων δοκιμών 

Ρ 3 είναι η ατμοσφαιρική πίεση, εκφρασμένη σε Ι<Ρ3· 

Ρι είναι η μέση τιμή, εκφρασμένη σε Ι<Ρ3, στη διάρκεια της εκτέλεσης της πτώσης της πίεσης 
στο τμήμα εισόδου της αντλίας Ρι 1 

Τ ρ (°0) είναι η τιμή της θερμοκρασίας των αραιωμένων αερίων, μετρημένη στο τμήμα εισόδου 
της αντλίας Ρ!. 

Η μάζα των άκαυστων υδρογονανθράκων που εκπέμπεται από την εξάτμιση του 
μοτοποδηλάτου στη διάρκεια της δοκιμής υπολογίζεται με τον εξής τύπο: 


Ηθη, = V · 


10 6 


όπου: 

Η Η<2„, είναι η μάζα των υδρογονανθράκων που εκπέμπεται στη διάρκεια της δοκιμής, σε 9 /Ι<Γη 
και υπολογίζεται χωριστά για κάθε φάση· 

5χ είναι η απόσταση που ορίζεται στο σημείο 8.2.2 1 

ϋ Η ε είναι η μάζα ανά μονάδα όγκου των υδρογονανθράκων σε θερμοκρασία 273,2 Κ (0 °(3) 
και σε πίεση 101,33 ί<Ρ3 (για τη βενζίνη (Ε5) (€ιΗι, 89 Ο 0 ,οΐ6)) (= 631 9 /γπ 3 )· 

ΗΟ; είναι η συγκέντρωση των αραιωμένων αερίων, εκφρασμένη σε ρρΓΠ ισοδύναμου άνθρακα 
και διορθωμένη ώστε να λαμβάνεται υπόψη ο αέρας αραιώσεως: 

Η ^ = ΗΟ-ΗΟ·(ΐ-^) 


όπου: 

ΗΟ, είναι η συγκέντρωση υδρογονανθράκων, εκφρασμένη σε ρριτι ισοδύναμου άνθρακα, στο 
δείγμα αραιωμένων αερίων που συλλέγονται στον σάκο 5Α· 

ΗΟ είναι η συγκέντρωση υδρογονανθράκων, εκφρασμένη σε ρριτι ισοδύναμου άνθρακα, στο 
δείγμα αραιωμένων αερίων που συλλέγονται στον σάκο 5ά· 

ϋΡ είναι ο συντελεστής που ορίζεται στο σημείο 8.6. 

V είναι ο όγκος που ορίζεται στο σημείο 8.2.5. 

Η μάζα οξειδίων του αζώτου που εκπέμπεται από την εξάτμιση του μοτοποδηλάτου στη 
διάρκεια της δοκιμής υπολογίζεται βάσει του εξής τύπου: 


ΝΟ„, = V · 4ο, 


ΝΟ„ · Κ Η 


ΙΟ 6 
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8.4.1. 

όπου: 

ΝΟχ„, είναι η μάζα των οξειδίων του αζώτου που εκπέμπεται στη διάρκεια της δοκιμής, 
εκφρασμένη σε η, και υπολογίζεται χωριστά για κάθε φάση·». 


) Στο προσάρτημα 1, προστίθενται τα ακόλουθα σημεία 8.4.2 έως 8.6.3 


«8.4.2. 

5 Χ είναι η απόσταση που ορίζεται στο σημείο 8.2.2 1 

8.4.3. 

0 Ν0 2 είναι η μάζα ανά μονάδα όγκου των οξειδίων του αζώτου στα καυσαέρια, σε ισοδύναμο 

Ν0 2 , σε θερμοκρασία 273,2 Κ (0 °0) και πίεση 101,3 Ι<Ρ3 (= 2,050103 9 /γπ 3 )· 

8.4.4. 

ΝΟ χε είναι η συγκέντρωση οξειδίων του αζώτου στα αραιωμένα αέρια, εκφρασμένη σε ρριτι 
και διορθωμένη ώστε να ληφθεί υπόψη ώστε να λαμβάνεται υπάψη ο αέρας αραιώσεως: 

ΝΟ* = ΝΟ* - ΝΟ*, · (ΐ 

8.4.4.1. 

όπου: 

ΝΟ«, είναι η συγκέντρωση οξειδίων του αζώτου, εκφρασμένη σε ρρσι, στο δείγμα των 
αραιωμένων αερίων που συλλέγονται στον σάκο 53· 

8.4.4.2. 

ΝΟ ΧΙ ι είναι η συγκέντρωση των οξειδίων του αζώτου, εκφρασμένη σε ρριτι, στο δείγμα αέρα 
αραίωσης που συλλέγεται στον σάκο 5ά· 

8.4.4.3. 

ϋΡ είναι ο συντελεστής που ορίζεται στο σημείο 8.6. 

8.4.5. 

Κμ είναι ο συντελεστής διόρθωσης για υγρασία 

1 

Κ Η = - 

1 -0,0329-(Η - 10,7) 

8.4.5.1. 

όπου: 

Η είναι η απόλυτη υγρασία σε γραμμάρια νερού ανά ί<9 ξηρού αέρα (σε 9/Ι<9) 

6,2111 ■ υ ■ Ρ Λ 

Η = υ 

Ρ “ Ρί 100 

8.4.5.1.1. 

όπου: 

11 είναι η περιεκτικότητα σε υγρασία εκφραζόμενη επί τοις εκατό - 

8.4.5.1.2. 

Ρ ά είναι η τάση του υδρατμού σε κορεσμό στη θερμοκρασία της δοκιμής, σε Ι<Ρ3' 

8.4.5.1.3. 

Ρ 3 είναι η ατμοσφαιρική πίεση σε Ι<Ρ3. 

8.4.6. 

V είναι ο όγκος που ορίζεται στο σημείο 8.2.5. 

8.5. 

Διοξείδιο του άνθρακα (0Ο 2 ) 

Η μάζα του διοξειδίου του άνθρακα που εκπέμπεται από την εξάτμιση του οχήματος στη 
διάρκεια της δοκιμής υπολογισθεί με τον ακόλουθο τύπο: 

, (ΤΟ* 

0Ο 2πι = V · 4ο 2 · 
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όπου: 

8.5.1. 

εθ 2Γη είναι η μάζα διοξειδίου του άνθρακα που εκπέμπεται στη διάρκεια του μέρους της 
δοκιμής, σε η, και υπολογίζεται χωριστά για κάθε φάση· 

8.5.2. 

5 Χ είναι η απόσταση που ορίζεται στο σημείο 8.2.2 1 

8.5.3. 

V είναι ο όγκος που ορίζεται στο σημείο 8.2.5- 

8.5.4. 

άεο 2 είναι η μάζα ανά μονάδα όγκου του διοξειδίου του άνθρακα σε θερμοκρασία 273,2 Κ (0 
°ε) και πίεση 101,3 Ι<Ρα, ά ε ο 2 = 1,964 ■ ΙΟ 3 ρ/ιτι 3 · 

8.5.5. 

εθ 2ε είναι η συγκέντρωση των αραιωμένων αερίων, εκφρασμένη σε ποσοστό ισοδύναμο 
διοξειδίου του άνθρακα, διορθωμένη ώστε να λαμβάνεται υπόψη ο αέρας αραίωσης με την 
ακόλουθη εξίσωση: 

α> χ = (Όλ - εο^ι 

8.5.5.1. 

όπου: 

εθ 2ε είναι η συγκέντρωση διοξειδίου του άνθρακα, εκφρασμένη επί τοις εκατό, στο δείγμα 
των αραιωμένων αερίων που συλλέγονται στον(-ους) σάκο(-ους) 5Α 1 

8.5.5.2. 

00 2( ι είναι η συγκέντρωση διοξειδίου του άνθρακα, εκφρασμένη επί τοις εκατό, στο δείγμα 
των αραιωμένων αερίων που συλλέγονται στον(-ους) σάκο(-ους) 5Β 1 

8.5.5.3. 

ϋΡ είναι ο συντελεστής που ορίζεται στο σημείο 8.6. 

8.6. 

ϋΡ είναι συντελεστής που ορίζεται με τον τύπο: 

1 3,4 

= - , , Γ , Γ \ ιη -4 Υ' α τη βενζίνη (Ε5) 

<-0)7 + ν>Η€ ' 

8.6.1. 

όπου: 

θα, = συγκέντρωση του 00 2 στα αραιωμένα καυσαέρια που περιέχονται στους σάκους 

δειγματοληψίας, εκφρασμένη σε % νοί.· 

8.6.2. 

Οηο = η συγκέντρωση του ΡΙ€ στο αραιωμένο καυσαέριο που περιέχεται στους σάκους 
δειγματοληψίας, εκφρασμένη σε ρριτι ισοδυνάμου άνθρακα 1 

8.6.3. 

Οαο = συγκέντρωση του €0 στα αραιωμένα καυσαέρια που περιέχονται στους σάκους 

δειγματοληψίας, εκφραζόμενη σε ρρΓΠ.». 


ια) Στο προσάρτημα 1, το σημείο 9 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο 


«9. 

Παρουσίαση των αποτελεσμάτων των δοκιμών: 

Το (μέσο) αποτέλεσμα της ψυχρής φάσης ονομάζεται Κχι (σε η), τον (μέσο) αποτέλεσμα της 
θερμής φάσης ονομάζεται Κ Χ2 (σε ς). Με τη χρήση των αποτελεσμάτων των εν λόγω 
εκπομπών το τελικό αποτέλεσμα της δοκιμής τύπου I ΚΧ (σε ςι/Ι<ιτι) υπολογίζεται με την 
ακόλουθη εξίσωση: 

η (Κχ σου ’ 0,3 + Κχ_\νο™ ■ 0,7) 

Κ χ = - σε 2 /κπι 

5τ 


όπου: 


χ = Ηε, εο, Νθ χ ή εο 2 
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οοΐί] — Η0 Γη355 _ εο ΐεΐ_ρΜ356_ι (σε 9) και Κηο ν·/ϋ γγπ — Η0 ιγΊ35 3_νν3Γπι_ρΡ356_2 (σε 9 ), βλέπε μαθηματικό τύπο 
στο σημείο 8.3 

= ^Οπΐ355_ροΐεΐ_ρή35θ_ι (σε 9) και Ι^οο νν 3 ΓΓπ = ^0ΓΡ355_ν/3Γηι_ρή35θ_2 (σε 9), βλεπε μαθηματικό 
τύπο στο σημείο 8.2 

ί^υοχ_ οοίρ = ΝΟχ Γ η 3 55_ροΐρ_ρΡ35θ_ι (σε 9) και ί^Ν0χ_\ν3ΓΓπ = Ν0ΧΓη355_^3ΓΓπ_ρΡ35θ_2 (σε 9)/ βλεπε μαθηματικό 
τύπο στο σημείο 8.4 

^€ 02 _οοιρ = ^θ2_ΓΠ352_ροΐρ_ρΡ356_ι (σε 9) = 002 και ί^Γ 02 \λ/3γτπ = £02_Γη355_\η/3ΓΓη_ρΐΐ356_2■ βλέπε τύπο στο 
σημείο 8.5 

5 Τ : η συνολική απόσταση δοκιμής = 5ι + 5 2 καλύπτεται επί του παρόντος από το όχημα 
δοκιμής 1.1ε, Ι_2θ ή 1_6ε στην ψυχρή φάση 1 και τη θερμή φάση 2 του συνολικού κύκλου 
δοκιμής.». 

ιβ) Στο προσάρτημα 1, προστίθεται το ακόλουθο σημείο 10: 

«10. Κατανάλωση καυσίμου 

Η κατανάλωση καυσίμου υπολογίζεται με τη χρήση των αποτελεσμάτων των δοκιμών που 
αναφέρονται στο σημείο 9 ως εξής: 

ρε = · [(0,848 · Κ Η ς) + (0,429 · Κς 0 ) + (0,273 ■ Κς 0ί )] 


όπου: 

ΡΟ = η κατανάλωση καυσίμου σε λίτρα ανά 100 Κγτγ 

ϋ = η μάζα ανά μονάδα όγκου του καυσίμου δοκιμής σε Κη/Ι σε θερμοκρασία 288,2 Κ (15 
°< 3 ).» 

ιγ) Προστίθεται το ακόλουθο προσάρτημα 3: 

«Προσάρτημα 3 

Εκπομπές αερίων στροφαλοθαλάμου και ερμηνεία των αποτελεσμάτων των δοκιμών εκπομπών 0Ο 2 

και της κατανάλωσης καυσίμου 

1. Μηδενικές εκπομπές αερίων στροφαλοθαλάμου από οχήματα των κατηγοριών Ι_1ε, 12ε και 16β που 
έχουν λάβει έγκριση τύπου. Τα οχήματα της κατηγορίας Ι_ δεν απορρίπτουν απευθείας στην 
ατμόσφαιρα αέρια στροφαλοθαλάμου σε όλη τη διάρκεια της ωφέλιμης ζωής τους. 

2. Ερμηνεία των αποτελεσμάτων της δοκιμής τύπου I για τις εκπομπές 00 2 και της κατανάλωση καυσίμου 
των οχημάτων των κατηγοριών Ι_1ε, 12 θ και 16θ. 

2.1. Οι τιμές 002 και κατανάλωσης καυσίμου που υιοθετούνται ως τιμές έγκρισης τύπου είναι εκείνες που 
δηλώνονται από τον κατασκευαστή με την προϋπόθεση ότι δεν τις υπερβαίνει κατά περισσότερο από 
τέσσερα τοις εκατό η τιμή που μετρά η τεχνική υπηρεσία. Η μετρούμενη τιμή μπορεί να είναι 
χαμηλότερη χωρίς κανέναν περιορισμό. 

2.2. Όταν η μετρούμενη τιμή του 00 2 και της κατανάλωσης καυσίμου υπερβαίνει τη δηλούμενη από τον 
κατασκευαστή τιμή 00 2 και την τιμή κατανάλωσης καυσίμου κατά περισσότερο από τέσσερα τοις εκατό, 
πραγματοποιείται άλλη δοκιμή στο ίδιο όχημα. 

2.3. Όταν ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων των δύο δοκιμών δεν υπερβαίνει την τιμή που δήλωσε ο 
κατασκευαστής κατά περισσότερο από τέσσερα τοις εκατό, τότε η τιμή που δήλωσε ο κατασκευαστής 
λαμβάνεται ως τιμή έγκρισης τύπου. 

2.4. Όταν ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων των δύο δοκιμών εξακολουθεί να υπερβαίνει τη δηλωθείσα 
τιμή κατά ποσοστό μεγαλύτερο του τέσσερα τοις εκατό, τότε διενεργείται τελική δοκιμή στο ίδιο όχημα. 
Ως τιμή έγκρισης τύπου λαμβάνεται ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων των τριών δοκιμών.». 
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2. Το σημείο 2.2.1.1.7 του παραρτήματος II του κεφαλαίου 5 της απόφασης τροποποιείται ως εξής: 

«2.2.1.1.7. Μετά καταγραφέντα δεδομένα συμπληρώνονται τα σχετικά τμήματα του εγγράφου που προβλέπεται 
στο παράρτημα VII της οδηγίας 2002/24/ΕΚ. Το κατάλληλο επίπεδο Ευτο εγγράφεται στο σημείο 
46.2 του παραρτήματος IV της οδηγίας 2002/24/ΕΚ σύμφωνα με τους κανόνες που ορίζονται στην 
υποσημείωση του σημείου αυτού.» 

3. Το παράρτημα IV του κεφαλαίου 5 της απόφασης αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΑ ΚΑΥΣΙΜΑ ΑΝΑΦΟΡΑΣ 

Τα καύσιμα αναφοράς βενζίνη (Ε5) και ντίζελ (Β5) καθορίζονται σύμφωνα με το τμήμα Α του παραρτήματος IX 
του κανονισμού (ΕΚ) αριθ. 692/2008 της Επιτροπής [ΕΕ ί 199 της 28.7.2008, σ.1]». ]] 


Άρθρο 2 

Τροποποίηση Οδηγίας 2002/24/ΕΚ 

Η υπ' αριθμ. οικ.48145/2327/08.08.2003 κοινή υπουργική απόφαση όπως ισχύει, τροποποιείται ως εξής: 

1) Σύμφωνα με το παράρτημα II όπως προσαρτάται ακολούθως: 

[[ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

1. Τα παραρτήματα IV και VII της απόφασης τροποποιούνται ως εξής: 

α) Στο παράρτημα IV της απόφασης, το σημείο 46 τροποποιείται ως εξής: 

«46. Καυσαέρια (“) 

46.1. Επίπεδο Ευτο.(1, 2, ή 3) ( 12 ) 

46.2. Δοκιμή τύπου I: 00: . η/Κιτι ΗΟ: . ς/Κιτι ΝΟ χ 

. 9/Κγτι ΗΟ + ΝΟ χ : . 9 /Κγπ ( 13 ) 

46.3. Δοκιμή τύπου II: 00 ( 13 ): . η/ηώπ ΗΟ ( 13 ): . 9 /γπϊπ 

00 ( 14 ):. % νοί 

Ορατή ατμοσφαιρική ρύπανση που προκαλείται από κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση: 

διορθωμένη τιμή του συντελεστή απορρόφησης: . ιτΓ 1 » 

β) Στο παράρτημα IV της απόφασης, προστίθενται οι ακόλουθες υποσημειώσεις 12, 13 και 14: 

«( 12 ) Ανάλογα με τον αριθμό της σχετικής οδηγίας και της τελευταίας τροποποιητικής πράξης που 
εφαρμόζεται για την έγκριση, η συμμόρφωση με τα επίπεδο Ευτο 1, 2 ή 3 προσδιορίζεται ως εξής: 

Ένδειξη του επιπέδου Ευτο όταν η αρμόδια για την έγκριση αρχή το επιλέγει, για τις εγκρίσεις που 
χορηγήθηκαν πριν από την ακόλουθη ημερομηνία: 11 Δεκεμβρίου 2013 1 

Στον πίνακα 2.2.1.1.3 του παραρτήματος I του κεφαλαίου 5 της οδηγίας 97/24/ΕΚ, η συμμόρφωση με 
την πρώτη σειρά των οριακών τιμών νοείται η συμμόρφωση με το επίπεδο "Ευτο 1" και η συμμόρφωση 
με τη δεύτερη σειρά οριακών τιμών νοείται η συμμόρφωση με το επίπεδο "Ευτο 2"· 

Η πλήρης συμμόρφωση με το παράρτημα I του κεφαλαίου 5 της οδηγίας 97/24/ΕΚ, η οποία 
περιλαμβάνει τη συμμόρφωση με το επίπεδο "Ευτο 2", σε συνδυασμό με τη μεθοδολογία δοκιμών που 
αναφέρεται στο παράρτημα I της οδηγίας 2013/60/ΕΕ (ΕΕ ί 329 της 10.12.2013, σ. 15), νοείται η 
συμμόρφωση με το επίπεδο "Ευτο 3"· 

Στον πίνακα 2.2.1.1.5 του παραρτήματος II του κεφαλαίου 5 της οδηγίας 97/24/ΕΚ, η συμμόρφωση 
με: 
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— τις σειρές των οριακών τιμών στο μέρος Α του πίνακα 2.2.1.1.5 για την κλάση I (< 150 ειτι 3 ) και την 

κλάση II (> 150 επί 3 ), νοείται η συμμόρφωση με το επίπεδο "Ευτο 2"· 

— τις σειρές των οριακών τιμών στο μέρος Β του πίνακα 2.2.1.1.5 για την κλάση I (< 150 ειτι 3 ) και την 

κλάση II (> 150 ογπ 3 ), νοείται η συμμόρφωση με το επίπεδο "Ευτο 3"· 

— οι σειρές των οριακών τιμών στο μέρος Ο του πίνακα 2.2.1.1.5 για την κλάση I (ν^ < 130 Ι<γτι/(ί) 
και την κλάση II (ν„, 3χ > 130 Κητ/ό), νοείται η συμμόρφωση με το επίπεδο "Ευτο 3". 

( 13 ) Μόνο τα οχήματα των κατηγοριών 11 θ, 12ε και Ε6θ που πληρούν τις διατάξεις της οδηγίας 97/24/ΕΚ 
όπως τροποποιείται με την οδηγία 2013/60/ΕΕ. 

( 14 ) Για τα οχήματα της κατηγορίας I που εμπίπτουν στο πεδίο εφαρμογής του άρθρου 1 της Οδηγίας 
2002/24/ΕΚ, πλην των οχημάτων Είθ, 12θ και Ε6β.»· 

2. Το παράρτημα VII της απόφασης τροποποιείται ως εξής: 

α) Τα σημεία 2 έως 2.2 αντικαθίστανται από το ακόλουθο κείμενο: 

«2. Αποτελέσματα δοκιμών εκπομπών 

Αριθμός της σχετικής οδηγίας και των τροποποιητικών της πράξεων που εφαρμόζονται για την έγκριση 
τύπου. Στην περίπτωση οδηγίας με δύο ή περισσότερα στάδια εφαρμογής, αναφέρονται επίσης το 
στάδιο εφαρμογής και το επίπεδο Ευτο: 

Παραλλαγή/έκδοση . 

Επίπεδο Ευτο (*): . 

2.1. Δοκιμή του τύπου I 


00: . 

.. 9/Κγπ 

ΗΟ ( 3 ): . 

. 9/Κγπ 

ΝΟ χ ( 3 ). 

. 9 /Κιτι 

ΗΟ + ΝΟ χ ( 2 ): . 


εο 2 ( 2 ):. 

. 9 /Κιτι 


Κατανάλωση καυσίμου ( 2 ): . Ι/ΙΟΟΚπτ 

2.2. τύπου II 

ΟΟ (9/ΓΠίπ) ( 2 ) . 

ΗΟ (9/γπιπ) ( 2 ) . 

00 (% νοί) ( 3 ) σε κανονικές στροφές βραδυπορείας. 

Προσδιορίστε τον αριθμό στροφών βραδυπορίας ( 3 ) ( 4 ): 

00 (% νοί) ( 3 ) σε υψηλές στροφές βραδυπορείας. 

Προσδιορίστε τον αριθμό στροφών βραδυπορίας ( 3 ) ( 4 ): 
Θερμοκρασία λαδιού κινητήρα ( 3 ) ( 5 ): .». 
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β) Οι υποσημειώσεις στο παράρτημα VII της οδηγίας 2002/24/ΕΚ τροποποιούνται ως εξής: 

«(') Βλέπε υποσημείωση 12 στο παράρτημα IV. 

( 2 ) Μόνο για τα οχήματα των κατηγοριών Είθ, Ε2β και Ε6β. 

( 3 ) Για τα οχήματα της κατηγορίας Ι_ που εμπίπτουν στο πεδίο εφαρμογής του άρθρου 1 της οδηγίας 
2002/24/ΕΚ, πλην των οχημάτων Εΐβ, Ε2θ και Ε6θ. 

( 4 ) Να αναφερθεί η ανοχή μέτρησης. 

( 5 ) Ισχύει μόνο για τους τετράχρονους κινητήρες.». ]] 


2) Το εδάφιο β της παραγράφου 2 του άρθρου 1 διορθώνεται με το ακόλουθο κείμενο: 

«β) μοτοσικλέτες, ήτοι δίτροχα χωρίς καλάθι (είάθ εατ) (κατηγορία Ε3β) ή με καλάθι (κατηγορία Ε4 θ), που είναι 
εξοπλισμένα με κινητήρα κυβισμού άνω των 50 ογπ 3 , εάν είναι εσωτερικής καύσης, ή/και μέγιστη ταχύτητα εκ 
κατασκευής άνω των 45 Κγπ/Ιι.» 

3) Το εδάφιο β της παραγράφου 3 του άρθρου 1 διορθώνεται με το ακόλουθο κείμενο: 

«β) τετράκυκλα, πλην εκείνων που αναφέρονται στο στοιχείο α), των οποίων η μάζα κενού οχήματος είναι μικρότερη ή 
ίση των 400 Κς (κατηγορία Ε7β) (550 Κς στη περίπτωση οχημάτων για τη μεταφορά εμπορευμάτων), μη 
συμπεριλαμβανομένης της μάζας των συσσωρευτών των ηλεκτρικών οχημάτων, των οποίων η μέγιστη καθαρή ισχύς 
του κινητήρα δεν υπερβαίνει τα 15 I <\ΛΛ Τα οχήματα αυτά λογίζονται ως τρίκυκλα και πρέπει να πληρούν τις τεχνικές 
απαιτήσεις που ισχύουν για τα τρίκυκλα της κατηγορίας 1.5β, εκτός αν υπάρχουν διατάξεις περί του αντιθέτου σε 
άλλες ειδικές οδηγίες.» 


Άρθρο 3 

Τροποποίηση Οδηγίας 2009/67/ΕΚ 

Η υπ' αριθμ. 65973/7604/13/2014 κοινή Υπουργική απόφαση, τροποποιείται σύμφωνα με το παράρτημα III όπως 
προσαρτάται ακολούθως: 


[[ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

Τα παραρτήματα I έως VI της απόφασης τροποποιούνται ως εξής: 

1. Ο κατάλογος των παραρτημάτων τροποποιείται ως εξής: 

α) οι αναφορές στα προσαρτήματα 1 και 2 του παραρτήματος II απαλείφονται· 
β) οι αναφορές στα προσαρτήματα 1 και 2 του παραρτήματος IV απαλείφονται- 

2. Το παράρτημα I τροποποιείται ως εξής: 

α) στο μέρος Α, προστίθενται τα ακόλουθα σημεία 16 έως 18: 

«16. φανός ημέρας 

νοείται φανός στραμμένος προς τα εμπρός που χρησιμεύει στο να καθίσταται το όχημα ευκολότερα 
ορατό όταν κυκλοφορεί την ημέρα- 

17. σύστημα ακινητοποίησης/εκκίνησης 

νοείται η αυτόματη στάση και εκκίνηση του κινητήρα για να μειωθεί το ποσό της λειτουργίας χωρίς 
φορτίο (ρελαντί), μειώνοντας την κατανάλωση καυσίμου, τις εκπομπές ρύπων και (20 2 1 

18. γενικός διακόπτης 

του οχήματος, η διάταξη με την οποία τίθεται σε κανονική θέση λειτουργίας το επί του οχήματος 
σύστημα ηλεκτρονικών από τη θέση μη λειτουργίας, όπως συμβαίνει όταν το όχημα είναι σταθμευμένο 
και απουσιάζει ο οδηγός.». 
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β) Στο μέρος Β, το σημείο 10 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«10. Οι ηλεκτρικές συνδέσεις πρέπει να είναι τέτοιες ώστε ο εμπρόσθιος φανός θέσης, ή, όταν δεν υπάρχει 
εμπρόσθιος φανός θέσης, ο φανός διασταύρωσης, ο οπίσθιος φανός θέσης και η διάταξη φωτισμού της 
οπίσθιας πινακίδας αριθμού κυκλοφορίας, να ανάβουν και να σβήνουν οπωσδήποτε ταυτόχρονα. 

Το όχημα είναι εφοδιασμένο με: 

— φανούς ημέρας- ή 

— φανούς διασταύρωσης που ανάβουν αυτόματα όταν ο γενικός διακόπτης του οχήματος έχει 
ενεργοποιηθεί.». 

γ) Στο μέρος Β, το σημείο 11 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«11. Αν δεν υπάρχουν ειδικές απαιτήσεις, οι ηλεκτρικές συνδέσεις είναι τέτοιες ώστε οι φανοί πορείας, οι 
φανός διασταύρωσης και οι φανοί ομίχλης δεν μπορούν να ανάψουν έως ότου οι φανοί που 
αναφέρονται στην πρώτη παράγραφο του σημείου 10 έχουν ανάψει επίσης. Η απαίτηση αυτή δεν 
εφαρμόζεται, ωστόσο, για τους φανούς πορείας ή διασταύρωσης όταν χρησιμοποιούνται για εκπομπή 
φωτεινής προειδοποίησης, η οποία προειδοποίηση συνίσταται σε διακοπτόμενο άναμμα σε σύντομα 
χρονικά διαστήματα των φανών πορείας ή σε διακοπτόμενο άναμμα σε σύντομα χρονικά διαστήματα 
των φανών διασταύρωσης ή σε εναλλάξ άναμμα σε σύντομα χρονικά διαστήματα των φανών πορείας 
και των φανών διασταύρωσης.». 

δ) Στο μέρος Β, προστίθενται τα ακόλουθα σημεία 15 έως 18: 

«15. Οχήματα της κατηγορίας 11 θ και 1_3 θ μπορεί να είναι εξοπλισμένα με πρόσθετες οπίσθιες και πλευρικές 
αντανακλαστικές διατάξεις και υλικό, με την προϋπόθεση ότι δεν μειώνουν την αποτελεσματικότητα 
των υποχρεωτικών διατάξεων φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης. Ειδικότερα, οι χώροι 
αποσκευών και τα σακίδια για σέλες μπορεί να είναι εφοδιασμένα με αντανακλαστικά υλικά, με την 
προϋπόθεση ότι αυτά είναι του ίδιου χρώματος με τη διάταξη φωτισμού στην ίδια θέση. 

16. Κανένα όχημα δεν πρέπει να είναι εξοπλισμένο με βοηθητικές φωτεινές πηγές που εκπέμπουν φως το 
οποίο μπορεί να γίνει άμεσα ή/και έμμεσα αντιληπτό υπό κανονικές συνθήκες οδήγησης, εκτός εκείνων 
που προορίζονται να φωτίζουν τα όργανα ελέγχου και χειρισμού, των ενδεικτικών λυχνιών και των 
δεικτών ή του χώρου των επιβατών. 

17. Όταν ο αυτόματα αναμμένος προβολέας ή η ενεργοποίηση του φανού ημέρας συνδέεται με τη 
λειτουργία κινητήρα, αυτό πρέπει να θεωρείται ότι συνδέεται με την ενεργοποίηση του γενικού 
διακόπτη ελέγχου. Ειδικότερα, αυτό ισχύει για τα οχήματα με ηλεκτρικά ή άλλων εναλλακτικά 
συστήματα πρόωσης και τα οχήματα που είναι εξοπλισμένα με αυτόματο σύστημα 
ακινητοποίησης/εκκίνησης.». 

3. Το παράρτημα II τροποποιείται ως εξής: 

α) Τα σημεία 1 έως 1.2 αντικαθίστανται από το ακόλουθο κείμενο: 

«1. Τα οχήματα της κατηγορίας 11θ πληροί όλες τις σχετικές απαιτήσεις του κανονισμού ΟΕΕ/ΗΕ αριθ. 74. 
Τα οχήματα με μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα < 25 Ι<Γη/Τι πληροί όλες τις σχετικές απαιτήσεις που 
ορίζονται για τα οχήματα με μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα > 25 Ι<γπ/(ι. 

1.1. Τα οχήματα της κατηγορίας 1_1θ, σε περίπτωση που δεν υπάρχουν ειδικές απαιτήσεις για τα οχήματα 
της κατηγορίας αυτής, είναι εξοπλισμένα με διάταξη φωτισμού της οπίσθιας πινακίδας αριθμού 
κυκλοφορίας. 

1.2. Σε περίπτωση που δεν υπάρχουν ειδικές απαιτήσεων στον κανονισμό ΟΕΕ/ΗΕ αριθ. 74, τα οχήματα της 
κατηγορίας Ι_1 θ μπορεί να εξοπλίζονται με φανούς ημέρας οι οποίοι ενεργοποιούνται αντί προβολέων 
που ανάβουν αυτομάτως και οι οποίοι πληρούν τις απαιτήσεις των σημείων 6.15 έως 6.15.7 του 
παραρτήματος III.». 

β) Τα προσαρτήματα 1 και 2 απαλείφοντατ 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


23533 


γ) Το προσάρτημα 3 επαναριθμείται ως προσάρτημα 1 και η παραπομπή στον κατάλογο των παραρτημάτων 
τροποποιείται αναλόγως. 

δ) Το προσάρτημα 4 επαναριθμείται ως προσάρτημα 2 και η παραπομπή στον κατάλογο των παραρτημάτων 
τροποποιείται αναλόγως. 

ε) Στο προσάρτημα 2, προστίθεται το ακόλουθο σημείο 5.7: 

«5.7. Φωτισμός της οπίσθιας πινακίδας». 

στ) Στο προσάρτημα 2, το σημείο 6.3 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.3. Φανοί ημέρας: ναι/όχι (*)». 

4. Το παράρτημα III τροποποιείται ως εξής: 

α) Προστίθεται το ακόλουθο σημείο 1.8: 

«1.8. Φωτισμός οπίσθιας πινακίδας». 

β) Το σημείο 2.3 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«2.3. φανοί ημέρας»· 

γ) Το σημείο 6.1.10 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.1.10. Ενδεικτικό έναρξης λειτουργίας: υποχρεωτικό εφόσον είναι τοποθετημένος προβολέας δέσμης 

πορείας (μπλε ενδεικτικό σταθερού φωτισμού).». 

δ) Προστίθεται το ακόλουθο σημείο 6.1.11: 

«6.1.11. Λοιπές προδιαγραφές: 

— φανοί πορείας των οχημάτων τα οποία έχουν την τάση να κλίνουν στις στροφές μπορούν να 
είναι εφοδιασμένοι με σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας κλίσης, όπως ορίζεται στην 
παράγραφο 2.25 του κανονισμού αριθ. 53 της ΟΕΕ/ΗΕ, εφόσον πληρούνται όλες οι σχετικές 
απαιτήσεις του εν λόγω κανονισμού που εφαρμόζονται στο σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας 
κλίσης- 

— η συνδυασμένη τιμή της μέγιστης έντασης όλων των φανών πορείας που μπορούν να 
ενεργοποιηθούν ταυτόχρονα δεν υπερβαίνει τις 430 000 οά, τιμή που αντιστοιχεί σε τιμή 
αναφοράς 100.». 

ε) Το σημείο 6.2.3.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.2.3.1. κατά πλάτος: 

— ένας και μόνο ανεξάρτητος φανός διασταύρωσης μπορεί να τοποθετηθεί άνωθεν ή κάτωθεν ή 
παραπλεύρως ενός άλλου εμπρόσθιου φανού. Αν οι εν λόγω φανοί είναι διατεταγμένοι 
κατακορύφως, το κέντρο αναφοράς του φανού διασταύρωσης πρέπει να βρίσκεται στο 
διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος. Αν οι εν λόγω φανοί είναι ο ένας παραπλεύρως του 
άλλου, τα κέντρα αναφοράς πρέπει να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο 
του οχήματος 1 

— ένας και μόνο ανεξάρτητος φανός διασταύρωσης αμοιβαίως ενσωματωμένος με άλλο 
εμπρόσθιο φανό είναι τοποθετημένος κατά τρόπο ώστε το κέντρο αναφοράς του να βρίσκεται 
επί του διαμήκους διαμέσου επιπέδου του οχήματος. Εντούτοις, αν το όχημα διαθέτει έναν 
άλλο εμπρόσθιο φανό τοποθετημένο παραπλεύρως του φανού διασταύρωσης, τα κέντρα 
αναφοράς τους είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος- 

— δύο φανοί διασταύρωσης, από τους οποίους ο ένας, κανένας ή και οι δύο είναι αμοιβαίως 
ενσωματωμένοι με άλλον εμπρόσθιο φανό, είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε τα κέντρα 
αναφοράς τους να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος· 
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— σε περίπτωση που υπάρχουν δύο φανοί διασταύρωσης, η πλευρική απόσταση μεταξύ των 
εξωτερικών άκρων των επιφανειών εκπομπής φωτός και των εξώτατων άκρων του οχήματος 
δεν πρέπει να υπερβαίνει το 400 ιπιτι.». 

στ) Το σημείο 6.2.11 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.2.11. Λοιπές προδιαγραφές: 

— οι φανοί πορείας των οχημάτων τα οποία έχουν την τάση να κλίνουν στις στροφές μπορούν 
να είναι εφοδιασμένοι με σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας κλίσης, όπως ορίζεται στην 
παράγραφο 2.25 του κανονισμού αριθ. 53 της ΟΕΕ/ΗΕ, εφόσον πληρούνται όλες οι σχετικές 
απαιτήσεις του εν λόγω κανονισμού που εφαρμόζονται στο σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας 
κλίσης- 

— οι δανοί διασταύρωσης των οποίων το χαμηλότερο σημείο της επιφάνειας εκπομπής φωτός 
είναι 0,8 πτ ή λιγότερο πάνω από το έδαφος, η αρχική ρύθμιση της κλίσης είναι μεταξύ - 1,0 
% και - 1,5 %. Η ακριβής τιμή μπορεί να δηλώνεται από τον κατασκευαστή- 

— οι φανοί διασταύρωσης των οποίων το χαμηλότερο σημείο της επιφάνειας εκπομπής φωτός 
είναι μεταξύ 0,8 σι και 1,0 σι πάνω από το έδαφος, η αρχική ρύθμιση της κλίσης είναι μεταξύ 
- 1,0 % και - 2,0 %. Η ακριβής τιμή μπορεί νο δηλώνεται από τον κατασκευαστή- 

— οι φανοί διασταύρωσης των οποίων το χαμηλότερο σημείο της επιφάνειας εκπομπής φωτός 
είναι 1,0 σι ή περισσότερο πάνω από το έδαφος, η αρχική ρύθμιση της κλίσης είναι μεταξύ - 
1,5 % και - 2,0 %. Η ακριβής τιμή μπορεί να δηλώνεται από τον κατασκευαστή- 

— για τους φανούς διασταύρωσης με φωτεινή πηγή με αντικειμενική φωτεινή ροή που δεν 

υπερβαίνει τα 2 000 Ιυσιβπ και αρχική κλίση μεταξύ - 1,0 % και - 1,5 %, η κατακόρυφη 
κλίση παραμένει μεταξύ - 0,5 % και - 2,5 % υπό οποιεσδήποτε συνθήκες φόρτωσης. Η 

κατακόρυφος κλίση παραμένει μεταξύ - 1,0 % και - 3,0 % όταν η αρχική κλίση ορίζεται 

μεταξύ - 1,5 % και - 2 %. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί εξωτερικός μηχανισμός ρύθμισης για 
την ικανοποίηση των απαιτήσεων, εφόσον δεν είναι απαραίτητα άλλα εργαλεία εκτός από 
εκείνα που παρέχονται μαζί με το όχημα- 

— για τους φανούς διασταύρωσης με φωτεινή πηγή με αντικειμενική φωτεινή ροή που 

υπερβαίνει τα 2 000 Ιυσιβπ και αρχική κλίση μεταξύ - 1,0 % και - 1,5 %, η κατακόρυφη 
κλίση παραμένει μεταξύ - 0,5 % και - 2,5 % υπό οποιεσδήποτε συνθήκες φόρτωσης. Η 

κατακόρυφος κλίση παραμένει μεταξύ - 1,0 % και - 3,0 % όταν η αρχική κλίση ορίζεται 

μεταξύ - 1,5 % και - 2 %. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί διάταξη οριζοντίωσης των φανών για 
την ικανοποίηση των απαιτήσεων του παρόντος σημείου, με την προϋπόθεση ότι η λειτουργία 
είναι πλήρως αυτοματοποιημένη και ο χρόνος απόκρισης είναι μικρότερο από 30 
δευτερόλεπτα.». 

ζ) Προστίθεται το ακόλουθο σημείο 6.2.11.1: 

«6.2.11.1. Συνθήκες δοκιμής: 

— οι απαιτήσεις όσον αφορά την κλίση που αναφέρονται στο σημείο 6.2.11 ελέγχονται ως εξής: 

— όχημα με τη μάζα του οχήματος σε ετοιμότητα λειτουργίας και μάζα 75 Ι <9 που προσομοιώνει 
τον οδηγό- 

— πλήρως έμφορτο όχημα με τη μάζα που κατανέμεται έτσι ώστε να επιτευχθούν τα μέγιστα 
φορτία ανά άξονα όπως δηλώνεται από τον κατασκευαστή για τη συγκεκριμένη κατάσταση 
φόρτωσης- 

— όχημα με μάζα 75 Ι<9 που προσομοιάζει τον οδηγό και επιπλέον φορτίο κατά τρόπο που να 
επιτευχθεί το μέγιστο αποδεκτό φορτίο επί του οπίσθιου άξονα, όπως δηλώνεται από τον 
κατασκευαστή- ωστόσο, το φορτίο του εμπρόσθιου άξονα είναι όσο το δυνατόν χαμηλότερο 
στην παρούσα περίπτωση- 
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— πριν από κάθε μέτρηση το όχημα υποβάλλεται σε ταλάντωση σε κατακόρυφο επίπεδο τρεις 
φορές και στη συνέχεια σε ταλάντωση σε οριζόντιο επίπεδο για τουλάχιστον μια πλήρη 
περιστροφή των τροχών.». 

η) Το σημείο 6.4.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.4.1. Αριθμός: 

— ένας ή δύο, στην περίπτωση των οχημάτων με συνολικό πλάτος που δεν υπερβαίνει τα 1 300 

ΙΤΙΓΠ' 

— δύο, στην περίπτωση οχημάτων με συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 1 300 ιτιην 

— πρόσθετος φανός πέδησης της κατηγορίας 53 ή 54 (δηλαδή φανός πέδησης τοποθετημένος 
ψηλά στο κέντρο) μπορεί να τοποθετηθεί, εφόσον πληρούνται όλες οι σχετικές απαιτήσεις του 
κανονισμού αριθ. 48 ΟΕΕ/ΗΕ που ισχύουν για την εγκατάσταση των εν λόγω φανών πέδησης σε 
οχήματα της κατηγορίας ΜΙ.». 

θ) Το σημείο 6.5.3.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.5.3.1. κατά πλάτος: 

— ένας και μόνο ανεξάρτητος εμπρόσθιος φανός θέσης μπορεί να τοποθετηθεί άνωθεν ή 
κάτωθεν ή παραπλεύρως ενός άλλου εμπρόσθιου φανού. Αν οι φανοί είναι διατεταγμένοι 
κατακορύφως, το κέντρο αναφοράς του εμπρόσθιου φανού θέσης βρίσκεται στο διάμηκες 
διάμεσο επίπεδο του οχήματος. Αν οι εν λόγω φανοί είναι ο ένας παραπλεύρως του άλλου, τα 
κέντρα αναφοράς πρέπει να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του 
οχήματος· 

— ένας και μόνο ανεξάρτητος εμπρόσθιος φανός θέσης που είναι αμοιβαίως ενσωματωμένος με 
άλλον εμπρόσθιο φανό είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε το κέντρο αναφοράς του να 
βρίσκεται επί του διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος. Εντούτοις, αν το όχημα διαθέτει 
έναν άλλο εμπρόσθιο φανό τοποθετημένο παραπλεύρως του εμπρόσθιου φανού θέσης, τα 
κέντρα αναφοράς τους είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος 1 

— δύο εμπρόσθιοι φανοί θέσης, εκ των οποίων καμία δεν, εκ των οποίων ο ένας ή και οι δύο 
είναι αμοιβαίως ενσωματωμένοι με άλλο εμπρόσθιο φανό, πρέπει να είναι τοποθετημένοι κατά 
τρόπο ώστε τα κέντρα αναφοράς τους να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο 
επίπεδο του οχήματος· 

— σε περίπτωση που υπάρχουν δύο εμπρόσθιοι φανοί θέσης, η πλευρική απόσταση μεταξύ των 
εξωτερικών άκρων των επιφανειών εκπομπής φωτός και των εξώτατων άκρων του οχήματος 
δεν υπερβαίνει το 400 γπγπ.». 

ι) Το σημείο 6.6.3.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.6.3.1. κατά πλάτος: 

— ένας και μόνο οπίσθιος φανός θέσης είναι τοποθετημένος στο όχημα, έτσι ώστε το κέντρο 
αναφοράς του οπίσθιου φανού θέσης να βρίσκεται στο διάμηκες διάμεσο επίπεδο του 
οχήματος· 

— δύο οπίσθιοι φανοί θέσης τοποθετούνται στο όχημα έτσι ώστε τα κέντρα αναφοράς των 
οπίσθιων φανών θέσης να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του 
οχήματος- 

— στην περίπτωση οχημάτων με δύο οπίσθιους τροχούς και συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 
1 300 ιτιγτι, η πλευρική απόσταση μεταξύ των εξωτερικών άκρων των επιφανειών εκπομπής 
φωτός και των εξώτατων άκρων του οχήματος δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 400 πιπη.». 

ια) Το σημείο 6.7.3.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.7.3.1. κατά πλάτος: 
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— αν υπάρχει ένας μόνο οπίσθιος ανακλαστήρας, αυτός είναι τοποθετημένος στο όχημα έτσι 
ώστε το κέντρο αναφοράς του να βρίσκεται εντός του διαμήκους διάμεσου επιπέδου 1 

— αν υπάρχουν δύο οπίσθιοι ανακλαστήρες, αυτά είναι τοποθετημένοι στο όχημα έτσι ώστε τα 
κέντρα αναφοράς τους να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο, 

— σε περίπτωση που υπάρχουν δύο οπίσθιοι ανακλαστήρες, η πλευρική απόσταση μεταξύ των 
εξωτερικών άκρων των επιφανειών εκπομπής φωτός και των εξώτατων άκρων του οχήματος 
δεν υπερβαίνει το 400 τητη.». 

ιβ) Προστίθενται τα ακόλουθα σημεία 6.15 έως 6.15.7: 


«6.15. Φανοί ημέρας: 
6.15.1. Αριθμός: 


— ένας ή δύο, στην περίπτωση των οχημάτων συνολικού πλάτους που δεν υπερβαίνει τα 1 300 

ΓΤΙΓΤΙ 1 

— δύο, στην περίπτωση οχημάτων με συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 1 300 γτιιτι. 


6.15.2. 

6.15.3. 
6.15.3.1. 


Διάταξη 

— χωρίς ειδικές απαιτήσεις. 

Θέση: 

κατά πλάτος: 

— ένας και μάνο ανεξάρτητος φανός ημέρας μπορεί να τοποθετηθεί άνωθεν ή κάτωθεν ή 
παραπλεύρως ενός άλλου εμπρόσθιου φανού. Αν οι φανοί είναι διατεταγμένοι κατακορύφως, 
το κέντρο αναφοράς του φανού ημέρας βρίσκεται στο διάμηκες διάμεσο επίπεδο του 
οχήματος. Αν οι εν λόγω φανοί είναι ο ένας παραπλεύρως του άλλου, τα κέντρα αναφοράς 
πρέπει να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος· 

— ένας και μάνο ανεξάρτητος φανός ημέρας που είναι αμοιβαίως ενσωματωμένος με άλλον 
εμπρόσθιο φανό είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε το κέντρο αναφοράς του να βρίσκεται 
επί του διαμήκους διάμεσου επιπέδου του οχήματος. Εντούτοις, αν το όχημα διαθέτει έναν 
άλλο εμπρόσθιο φανό τοποθετημένο παραπλεύρως του φανού ημέρας, τα κέντρα αναφοράς 
των δύο φανών είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος 1 

— δύο φανοί ημέρας, από τους οποίους κανένας, ένας ή και οι δύο είναι αμοιβαίως 
ενσωματωμένοι με άλλον εμπρόσθιο φανό, είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε τα κέντρα 
αναφοράς τους να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος 1 

— τα εσωτερικά άκρα των επιφανειών εκπομπής φωτός είναι τουλάχιστον 500 πτητ εκτός από 
την περίπτωση οχημάτων με συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 1 300 πίγπ. 

6.15.3.2. καθ' ύψος: 

— κατ' ελάχιστο 250 γπγπ και κατά μέγιστο 1 500 γπγπ άνω του εδάφους, 
κατά μήκος: 

— στο εμπρόσθιο μέρος του οχήματος. Η απαίτηση αυτή θεωρείται ότι τηρείται αν το 
εκπεμπόμενο φως δεν ενοχλεί τον οδηγό ούτε άμεσα ούτε έμμεσα μέσω των κατόπτρων 
οδήγησης και/ή άλλων ανακλαστικών επιφανειών του οχήματος. 


6.15.3.3. 


6.15.3.4. Απόσταση: 


— αν η απόσταση μεταξύ του εμπρόσθιου φανού-δείκτη κατεύθυνσης και του φανού ημέρας 
είναι 40 γπγπ ή μικρότερη, οι ηλεκτρικές συνδέσεις του φανού ημέρας στην αντίστοιχη πλευρά 
του οχήματος είναι τέτοια, ώστε: 


είτε είναι σβησμένος ο φανός είτε 
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— η φωτεινή ένταση του φανού είναι μειωμένη σε επίπεδο που δεν υπερβαίνει τις 140 οά. 

καθ' όλη τη διάρκεια της περιόδου ενεργοποίησης (τόσο κύκλος ανάμματος όσο και σβησίματος) 

του σχετικού εμπρόσθιου φανού-δείκτη κατεύθυνσης. 

6.15.4. Γεωμετρική ορατότητα: 

— α = 10° προς τα άνω και 10° προς τα κάτω- 

— β = 20° προς τα αριστερά και προς τα δεξιά, αν υπάρχει μόνο ένας φανός ημέρας- 

— β = 20° προς τα έξω και 20° προς τα μέσα, αν υπάρχουν δύο φανοί ημέρας. 

6.15.5. Προσανατολισμός: 

— προς τα εμπρός- μπορεί να στρέφεται σε συνάρτηση με την κλίσης του συστήματος 
διεύθυνσης οποιουδήποτε τιμόνια. 

6.15.6. Ηλεκτρική σύνδεση: 

— όλοι οι φανοί ημέρας ανάβουν όταν ενεργοποιηθεί ο γενικός διακόπτης- εντούτοις, 
παραμείνουν εκτός λειτουργίας στις ακόλουθες περιπτώσεις: 

— το αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων είναι στη θέση στάθμευσης 

— η πέδη στάθμευσης ενεργοποιείται ή 

— πριν να τεθεί σε κίνηση το όχημα για πρώτη φορά ύστερα από κάθε χειροκίνητη 
ενεργοποίηση του γενικού διακόπτη ελέγχου και του συστήματος πρόωσης του οχήματος- 

— οι φανοί ημέρας μπορούν να απενεργοποιηθούν χειροκίνητα- ωστόσο, αυτό είναι δυνατό μόνο 
σε μια ταχύτητα του οχήματος που δεν υπερβαίνει τα 10 ί<Γπ/Γι. Οι φανοί επανενεργοποιούνται 
αυτομάτως όταν η ταχύτητα του οχήματος υπερβαίνει τα 10 Ι<γπ/Ιτ ή όταν το όχημα έχει 
διανύσει πάνω από 100 ιτν 

— οι φανοί ημέρας απενεργοποιούνται αυτομάτως όταν: 

— το όχημα παύει να λειτουργεί μέσω του κεντρικού διακόπτη ελέγχου 

— οι εμπρόσθιοι φανοί ομίχλης ενεργοποιούνται 

— οι φανοί είναι ενεργοποιημένοι, εκτός από την περίπτωση που χρησιμοποιούνται για να 
παρέχουν προειδοποιήσεις με διακοπτόμενο φωτισμό σε βραχέα χρονικά διαστήματα και 

— σε περιβάλλον συνθηκών φωτισμού χαμηλότερου από 1 000 Ιυχ όταν η ενδεικνυόμενη 
ταχύτητα στο ταχύμετρο εξακολουθεί να είναι ευανάγνωστη (π.χ. όταν λειτουργεί ακόμη 
ο φωτισμός του ταχύμετρου) και το όχημα δεν διαθέτει πράσινο ενδεικτικό σταθερό 
φωτισμό σύμφωνα με το σημείο 6.5.9 ή ειδικό πράσινο ενδεικτικό έναρξης λειτουργίας 
για τους φανούς ημέρας που ταυτοποιούνται με το κατάλληλο σύμβολο. Στην περίπτωση 
αυτή, οι φανοί διασταύρωσης και οι απαιτούμενες διατάξεις φωτισμού σύμφωνα με το 
σημείο 11 του παραρτήματος I τμήμα Β ενεργοποιούνται αυτόματα ταυτοχρόνως σε δύο 
δευτερόλεπτα του επιπέδου περιβάλλοντος φωτισμού που μειώνεται κάτω από 1 000 Ιυχ. 
Αν στη συνέχεια οι συνθήκες περιβάλλοντος φωτισμού φθάσουν σε επίπεδο τουλάχιστον 
7 000 Ιυχ, οι φανοί ημέρας επανενεργοποιούνται αυτομάτως, ενώ οι φανοί διασταύρωσης 
και οι διατάξεις φωτισμού που απαιτούνται στο σημείο 11 του παραρτήματος I τμήμα Β 
απενεργοποιείται ταυτόχρονα εντός πέντε έως 300 δευτερολέπτων (δηλαδή απαιτείται 
πλήρως αυτόματος διακόπτης φωτισμού αν ο οδηγός δεν έχει ορατή ένδειξη και ερέθισμα 
για να ενεργοποιήσει τον κανονικό φωτισμό όταν είναι σκοτεινά). 

6.15.7. Ενδεικτικό έναρξης λειτουργίας: 

— προαιρετικό.». 


ιγ) Στο προσάρτημα 4, προστίθεται το ακόλουθο σημείο 5.8: 
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«5.8. Φωτισμός οπίσθιας πινακίδας.». 

ιδ) Στο προσάρτημα 4, το σημείο 6.4 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.4. Φανοί ημέρας: ναι/όχι (*)». 

5. Το παράρτημα IV τροποποιείται ως εξής: 

α) Το σημείο 1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«1. Τα οχήματα της κατηγορίας 1_3 θ πληρούν όλες τις σχετικές απαιτήσεις του κανονισμού αριθ. 53 της 
ΟΕΕ/ΗΕ, με εξαίρεση το σημείο 5.14.9.». 

β) Τα προσαρτήματα 1 και 2 απαλείφονται- 

γ) Το προσάρτημα 3 επαναριθμείται ως προσάρτημα 1 και η παραπομπή σε αυτό στον κατάλογο των 
παραρτημάτων τροποποιείται αναλόγως. 

δ) Το προσάρτημα 4 επαναριθμείται ως προσάρτημα 2 και η παραπομπή σε αυτό στον κατάλογο των 
παραρτημάτων τροποποιείται αναλόγως. 

ε) Στο προσάρτημα 2, προστίθεται το ακόλουθο σημείο 6.5: 

«6.5. Φανοί ημέρας: ναι/όχι (*)». 

6. Το παράρτημα V τροποποιείται ως εξής: 
α) Προστίθεται το ακόλουθο σημείο 2.5: 

«2.5. φανοί ημέρας». 


β) Το σημείο 6.1.11 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.1.11. Λοιπές προδιαγραφές: 

— φανοί πορείας των οχημάτων τα οποία έχουν την τάση να κλίνουν στις στροφές μπορούν να 
διαθέτουν σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας κλίσης, όπως ορίζεται στην παράγραφο 2.25 του 
κανονισμού αριθ. 53 της ΟΕΕ/ΗΕ, εφόσον πληρούνται όλες οι σχετικές απαιτήσεις του εν 
λόγω κανονισμού που εφαρμόζονται στο σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας κλίσης· 

— η συνδυασμένη τιμή της μέγιστης έντασης όλων των φανών πορείας που μπορούν να 
ενεργοποιηθούν ταυτόχρονα δεν υπερβαίνει τις 430 000 εά, τιμή που αντιστοιχεί σε τιμή 
αναφοράς 100.». 

γ) Προστίθενται τα ακόλουθα σημεία 6.13 έως 6.13.7: 

«6.13. Φανοί ημέρας: 

6.13.1. Αριθμός: 

— ένας ή δύο, στην περίπτωση των οχημάτων συνολικού πλάτους που δεν υπερβαίνει τα 1 
300 ΓΠΙΤΊ' 

— δύο, στην περίπτωση οχημάτων με συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 1 300 πτιπ. 

6.13.2. Διάταξη 

— χωρίς ειδικές απαιτήσεις. 

6.13.3. Θέση: 

6.13.3.1. κατά πλάτος: 

— ένας και μόνο ανεξάρτητος φανός ημέρας μπορεί να τοποθετηθεί άνωθεν ή κάτωθεν ή 
παραπλεύρως ενός άλλου εμπρόσθιου φανού. Αν οι φανοί είναι διατεταγμένοι 
κατακορύφως, το κέντρο αναφοράς του φανού ημέρας βρίσκεται στο διάμηκες διάμεσο 
επίπεδο του οχήματος. Αν οι εν λόγω φανοί είναι ο ένας παραπλεύρως του άλλου, τα 
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6.13.3.2 


6.13.3.3 


6.13.3.4 


6.13.4. 


6.13.5. 


6.13.6. 


κέντρα αναφοράς πρέπει να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του 
οχήματος- 

— ένας και μόνο ανεξάρτητος φανός ημέρας που είναι αμοιβαίως ενσωματωμένος με άλλον 
εμπρόσθιο φανό είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε το κέντρο αναφοράς του να 
βρίσκεται επί του διαμήκους διάμεσου επιπέδου του οχήματος. Εντούτοις, αν το όχημα 
διαθέτει έναν άλλο εμπρόσθιο φανό τοποθετημένο παραπλεύρως του φανού ημέρας, τα 
κέντρα αναφοράς των δύο φανών είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο 
του οχήματος- 

— δύο φανοί ημέρας, από τους οποίους κανένας, ένας ή και οι δύο είναι αμοιβαίως 
ενσωματωμένοι με άλλον εμπρόσθιο φανό, είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε τα κέντρα 
αναφοράς τους να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος- 

— τα εσωτερικά άκρα των επιφανειών εκπομπής φωτός είναι τουλάχιστον 500 γτιγτι εκτός από 
την περίπτωση οχημάτων με συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 1 300 γπγπ. 

καθ' ύψος: 

— κατ' ελάχιστο 250 γπγπ και κατά μέγιστο 1 500 γπγπ άνω του εδάφους. 

κατά μήκος: 

— στο εμπρόσθιο μέρος του οχήματος. Η απαίτηση αυτή θεωρείται ότι τηρείται αν το εκπεμπόμενο 
φως δεν ενοχλεί τον οδηγό ούτε άμεσα ούτε έμμεσα μέσω των κατόπτρων οδήγησης και/ή 
άλλων ανακλαστικών επιφανειών του οχήματος. 

Απόσταση: 

— αν η απόσταση μεταξύ του εμπρόσθιου φανού-δείκτη κατεύθυνσης και του φανού ημέρας είναι 
40 γπγπ ή μικρότερη, οι ηλεκτρικές συνδέσεις του φανού ημέρας στην αντίστοιχη πλευρά του 
οχήματος είναι τέτοια, ώστε: 

— είτε είναι σβησμένος ο φανός- ή 

— η φωτεινή ένταση του φανού είναι μειωμένη σε επίπεδο που δεν υπερβαίνει τις 140 οά. 

καθ' όλη τη διάρκεια της περιόδου ενεργοποίησης (τόσο κύκλος ανάμματος όσο και σβησίματος) 
του σχετικού εμπρόσθιου φανού-δείκτη κατεύθυνσης. 

Γεωμετρική ορατότητα: 

— α = 10° προς τα άνω και 10° προς τα κάτω 

— β = 20° προς τα αριστερά και προς τα δεξιά αν υπάρχει μόνο ένας φανός ημέρας 

— β = 20° προς τα έξω και 20° προς τα μέσα, αν υπάρχουν δύο φανοί ημέρας. 

Προσανατολισμός: 

— προς τα εμπρός- μπορεί να στρέφεται σε συνάρτηση με την κλίσης του συστήματος διεύθυνσης 
οποιοσδήποτε τιμόνια. 

Ηλεκτρική σύνδεση: 

— όλοι οι φανοί πορείας ημέρας ανάβουν όταν ενεργοποιηθεί ο γενικός διακόπτης- εντούτοις, 
παραμείνουν εκτός λειτουργίας στις ακόλουθες περιπτώσεις: 

— το αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων είναι στη θέση στάθμευσης 

— η πέδη στάθμευσης ενεργοποιείται ή 

— πριν να τεθεί σε κίνηση το όχημα για πρώτη φορά ύστερα από κάθε χειροκίνητη 
ενεργοποίηση του γενικού διακόπτη ελέγχου και του συστήματος πρόωσης του οχήματος- 
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— οι φανοί πορείας ημέρας μπορούν να απενεργοποιηθούν χειροκίνητα· ωστόσο, αυτό είναι 
δυνατόν μόνο σε μια ταχύτητα του οχήματος που δεν υπερβαίνει τα 10 Ι<γτι/Η. Οι φανοί 
επανενεργοποιούνται αυτομάτως όταν η ταχύτητα του οχήματος υπερβαίνει τα 10 1<πτ/1π ή όταν 
το όχημα έχει διανύσει πάνω από 100. 

— οι φανοί πορείας ημέρας απενεργοποιούνται αυτομάτως όταν: 

— το όχημα παύει να λειτουργεί μέσω του κεντρικού διακόπτη ελέγχου 

— οι εμπρόσθιοι φανοί ομίχλης ενεργοποιούνται 

— οι φανοί είναι ενεργοποιημένοι, εκτός από την περίπτωση που χρησιμοποιούνται για να 
παρέχουν προειδοποιήσεις με διακοπτόμενο φωτισμό σε βραχέα χρονικά διαστήματα και 

— σε περιβάλλον συνθηκών φωτισμού χαμηλότερου από 1 000 Ιυχ όταν η ενδεικνυόμενη 
ταχύτητα στο ταχύμετρο εξακολουθεί να είναι ευανάγνωστη (π.χ. όταν λειτουργεί ακόμη ο 
φωτισμός του ταχύμετρου) και το όχημα δεν διαθέτει πράσινο ενδεικτικό σταθερό φωτισμό 
σύμφωνα με το σημείο 6.5.9. ή ειδικό πράσινο ενδεικτικό έναρξης λειτουργίας για τους 
φανούς ημέρας που ταυτοποιούνται με το κατάλληλο σύμβολο. Στην περίπτωση αυτή, οι 
φανοί διασταύρωσης και οι απαιτούμενες διατάξεις φωτισμού σύμφωνα με το σημείο 11 του 
παραρτήματος I τμήμα Β ενεργοποιούνται αυτόματα ταυτοχρόνως σε δύο δευτερόλεπτα του 
επιπέδου περιβάλλοντος φωτισμού που μειώνεται κάτω απά 1000 Ιυχ. Αν στη συνέχεια οι 
συνθήκες περιβάλλοντος φωτισμού φθάσουν σε επίπεδο τουλάχιστον 7 000 Ιυχ, οι φανοί 
ημέρας επανενεργοποιούνται αυτομάτως, ενώ οι φανοί διασταύρωσης και οι διατάξεις 
φωτισμού που απαιτούνται στο σημείο 11 του παραρτήματος I τμήμα Β απενεργοποιείται 
ταυτόχρονα εντός πέντε έως 300 δευτερολέπτων (δηλαδή απαιτείται πλήρως αυτόματος 
διακόπτης φωτισμού αν ο οδηγός δεν έχει ορατή ένδειξη και ερέθισμα για να ενεργοποιήσει 
τον κανονικό φωτισμό όταν είναι σκοτεινά). 

6.13.7. Ενδεικτικό έναρξης λειτουργίας: 

— Προαιρετικά». 

δ) Στο προσάρτημα 4, προστίθεται το ακόλουθο σημείο 6.5: 

«6.5. Φανοί ημέρας: ναι/όχι (*)». 

7. Το παράρτημα VI τροποποιείται ως εξής: 

α) Το σημείο 2.4 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«2.4. φανοί ημέρας». 

β) Το σημείο 6.1.11 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.1.11. Λοιπές προδιαγραφές: 

— φανοί πορείας των οχημάτων τα οποία έχουν την τάση να κλίνουν στις στροφές μπορούν να 
διαθέτουν σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας κλίσης, όπως ορίζεται στην παράγραφο 2.25 του 
κανονισμού αριθ. 53 της ΟΕΕ/ΗΕ, εφόσον πληρούνται όλες οι σχετικές απαιτήσεις του εν 
λόγω κανονισμού που εφαρμόζονται στο σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας κλίσης· 

— η συνδυασμένη τιμή της μέγιστης έντασης όλων των φανών πορείας που μπορούν να 
ενεργοποιηθούν ταυτόχρονα δεν υπερβαίνει τις 430 000 σά, τιμή που αντιστοιχεί σε τιμή 
αναφοράς 100.». 

γ) Το σημείο 6.2.3.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.2.3.1. κατά πλάτος: 

— ένας και μόνο ανεξάρτητος φανός διασταύρωσης μπορεί να τοποθετηθεί άνωθεν ή κάτωθεν ή 
παραπλεύρως ενός άλλου εμπρόσθιου φανού. Αν οι εν λόγω φανοί είναι διατεταγμένοι 
κατακορύφως, το κέντρο αναφοράς του φανού διασταύρωσης πρέπει να βρίσκεται στο 
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διάμηκες επίπεδο συμμετρίας του οχήματος. Αν οι εν λόγω φανοί είναι ο ένας παραπλεύρως 
του άλλου, τα κέντρα αναφοράς πρέπει να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο 
επίπεδο του οχήματος· 

— ένας και μάνο ανεξάρτητος φανός διασταύρωσης αμοιβαίως ενσωματωμένος με άλλο 
εμπρόσθιο φανό είναι τοποθετημένος κατά τρόπο ώστε το κέντρο αναφοράς του να βρίσκεται 
επί του διαμήκους επιπέδου συμμετρίας του οχήματος. Εντούτοις, αν το όχημα διαθέτει έναν 
άλλο εμπρόσθιο φανό τοποθετημένο παραπλεύρως του φανού διασταύρωσης, τα κέντρα 
αναφοράς τους είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες επίπεδο συμμετρίας του οχήματος· 

— δύο φανοί διασταύρωσης, απά τους οποίους ο ένας, κανένας ή και οι δύο είναι αμοιβαίως 
ενσωματωμένοι με άλλον εμπρόσθιο φανό, είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε τα κέντρα 
αναφοράς τους να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες επίπεδο συμμετρίας του οχήματος· 

— σε περίπτωση που υπάρχουν δύο φανοί διασταύρωσης, η πλευρική απόσταση μεταξύ των 
εξωτερικών άκρων των επιφανειών εκπομπής φωτός και των εξώτατων άκρων του οχήματος 
δεν πρέπει να υπερβαίνει το 400 ιτιιτι.». 

δ) Το σημείο 6.2.11 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.2.11. Λοιπές προδιαγραφές: 

— φανοί διασταύρωσης των οχημάτων τα οποία έχουν την τάση να κλίνουν στις στροφές 
μπορούν να διαθέτουν σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας κλίσης, όπως ορίζεται στην 
παράγραφο 2.25 του κανονισμού αριθ. 53 της ΟΕΕ/ΗΕ, εφόσον πληρούνται όλες οι σχετικές 
απαιτήσεις του εν λόγω κανονισμού που εφαρμόζονται στο σύστημα ρύθμισης της οριζόντιας 
κλίσης· 

— οι δανοί διασταύρωσης των οποίων το χαμηλότερο σημείο της επιφάνειας εκπομπής φωτός 
είναι 0,8 πτ ή λιγότερο πάνω απά το έδαφος, η αρχική ρύθμιση της κλίσης είναι μεταξύ - 1,0 
% και - 1,5 %. Η ακριβής τιμή μπορεί να δηλώνεται από τον κατασκευαστή 1 

— οι φανοί διασταύρωσης των οποίων το χαμηλότερο σημείο της επιφάνειας εκπομπής φωτός 
είναι μεταξύ 0,8 γπ και 1,0 πτ πάνω από το έδαφος, η αρχική ρύθμιση της κλίσης είναι μεταξύ 
- 1,0 % και - 2,0 %. Η ακριβής τιμή μπορεί να δηλώνεται από τον κατασκευαστή- 

— οι φανοί διασταύρωσης των οποίων το χαμηλότερο σημείο της επιφάνειας εκπομπής φωτός 
είναι 1,0 γπ ή περισσότερο πάνω από το έδαφος, η αρχική ρύθμιση της κλίσης είναι μεταξύ - 
1,5 % και - 2,0 %. Η ακριβής τιμή μπορεί να δηλώνεται από τον κατασκευαστή- 

— για τους φανούς διασταύρωσης με φωτεινή πηγή με αντικειμενική φωτεινή ροή που δεν 
υπερβαίνει τα 2 000 ΙυιτιΘη και αρχική κλίση μεταξύ - 1,0 % και - 1,5 %, η κατακόρυφη 
κλίση παραμένει μεταξύ η κατακόρυφη κλίση παραμένει μεταξύ - 0,5 % και - 2,5 % υπό 
οποιεσδήποτε συνθήκες φόρτωσης. Η κατακόρυφος κλίση παραμένει μεταξύ - 1,0 % και - 3,0 
% όταν η αρχική κλίση ορίζεται μεταξύ - 1,5 % και - 2 %. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί 
εξωτερικός μηχανισμός ρύθμισης για την ικανοποίηση των απαιτήσεων, εφόσον δεν είναι 
απαραίτητα άλλα εργαλεία εκτός από εκείνα που παρέχονται μαζί με το όχημα· 

— για τους φανούς διασταύρωσης με φωτεινή πηγή με αντικειμενική φωτεινή ροή που 
υπερβαίνει τα 2 000 Ιυιτιθη και αρχική κλίση μεταξύ - 1,0 % και - 1,5 %, η κατακόρυφη 
κλίση παραμένει μεταξύ - 0,5 % και - 2,5 % υπό οποιεσδήποτε συνθήκες φόρτωσης. Η 
κατακόρυφος κλίση παραμένει μεταξύ - 1,0 % και - 3,0 % όταν η αρχική κλίση ορίζεται 
μεταξύ - 1,5 % και - 2 %. Μπορεί να χρησιμοποιηθεί διάταξη οριζοντίωσης των φανών για 
την ικανοποίηση των απαιτήσεων του παρόντος σημείου, με την προϋπόθεση ότι η λειτουργία 
είναι πλήρως αυτοματοποιημένη και ο χρόνος απόκρισης είναι μικρότερο από 30 
δευτερόλεπτα.». 

ε) Προστίθεται το ακόλουθο σημείο 6.2.11.1: 

«6.2.11.1. Συνθήκες δοκιμής: 
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— οι απαιτήσεις όσον αφορά την κλίση που αναφέρονται στο σημείο 6.2.11 ελέγχονται ως 
εξής: 

— όχημα με τη μάζα του οχήματος σε ετοιμότητα λειτουργίας και μάζα 75 Ι <9 που 
προσομοιώνει τον οδηγό 

— πλήρως έμφορτο όχημα με τη μάζα που κατανέμεται έτσι ώστε να επιτευχθούν τα 
μέγιστα φορτία ανά άξονα όπως δηλώνεται από τον κατασκευαστή για τη συγκεκριμένη 
κατάσταση φόρτωσης 

— όχημα με μάζα 75 Ι<9 που προσομοιάζει τον οδηγό και επιπλέον φορτίο κατά τρόπο που 
να επιτευχθεί το μέγιστο αποδεκτό φορτίο επί του οπίσθιου άξονα, όπως δηλώνεται από 
τον κατασκευαστή· ωστόσο, το φορτίο του εμπρόσθιου άξονα είναι όσο το δυνατόν 
χαμηλότερο στην παρούσα περίπτωση· 

— πριν από κάθε μέτρηση το όχημα υποβάλλεται σε ταλάντωση σε κατακόρυφο επίπεδο 
τρεις φορές και στη συνέχεια σε ταλάντωση σε οριζόντιο επίπεδο για τουλάχιστον μια 
πλήρη περιστροφή των τροχών.». 

στ) Το σημείο 6.4.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.4.1. Αριθμός: 

— ένας ή δύο, στην περίπτωση των οχημάτων συνολικού πλάτους που δεν υπερβαίνει τα 1 300 
ΓΠΓΠ ’ 

— δύο, στην περίπτωση οχημάτων με συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 1 300 ιτιην 

— πρόσθετος φανός πέδησης της κατηγορίας 53 ή 54 (δηλαδή φανός πέδησης τοποθετημένος 
ψηλά στο κέντρο) μπορεί να τοποθετηθεί, εφόσον πληρούνται όλες οι σχετικές απαιτήσεις του 
κανονισμού αριθ. 48 ΟΕΕ/ΗΕ που ισχύουν για την εγκατάσταση των εν λόγω φανών πέδησης σε 
οχήματα της κατηγορίας ΜΙ.». 

ζ) Το σημείο 6.5.3.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.5.3.1. κατά πλάτος: 

— ένας ανεξάρτητος εμπρόσθιος φανός θέσης μπορεί να τοποθετηθεί άνωθεν ή κάτωθεν ή 
παραπλεύρως ενός άλλου εμπρόσθιου φανού. Αν οι φανοί είναι διατεταγμένοι κατακορύφως, 
το κέντρο αναφοράς του εμπρόσθιου φανού βρίσκεται στο διάμηκες επίπεδο συμμετρίας του 
οχήματος. Αν οι εν λόγω φανοί είναι ο ένας παραπλεύρως του άλλου, τα κέντρα αναφοράς 
πρέπει να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος· 

— ένας ανεξάρτητος εμπρόσθιος φανός που είναι αμοιβαίως ενσωματωμένος με άλλον εμπρόσθιο 
φανό είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε το κέντρο αναφοράς του να βρίσκεται επί του 
διαμήκους επιπέδου συμμετρίας του οχήματος. Εντούτοις, αν το όχημα διαθέτει έναν άλλο 
εμπρόσθιο φανό τοποθετημένο παραπλεύρως του εμπρόσθιου φανού θέσης, τα κέντρα 
αναφοράς τους είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες επίπεδο συμμετρίας του οχήματος· 

— δύο εμπρόσθιοι φανοί θέσης, εκ των οποίων καμία δεν, εκ των οποίων ο ένας ή και οι δύο 
είναι αμοιβαίως ενσωματωμένοι με άλλο εμπρόσθιο φανό, πρέπει να είναι τοποθετημένοι κατά 
τρόπο ώστε τα κέντρα αναφοράς τους να είναι συμμετρικά ως προς το μέσο διάμηκες επίπεδο 
του οχήματος· 

— σε περίπτωση που υπάρχουν δύο εμπρόσθιοι φανοί θέσης, η πλευρική απόσταση μεταξύ των 
εξωτερικών άκρων των επιφανειών εκπομπής φωτός και των εξώτατων άκρων του οχήματος 
δεν υπερβαίνει το 400 γπγπ.». 

η) Το σημείο 6.6.3.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.6.3.1. κατά πλάτος: 
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— ένας και μόνο οπίσθιος φανός θέσης είναι τοποθετημένος στο όχημα, έτσι ώστε το κέντρο 
αναφοράς του οπίσθιου φανού θέσης να βρίσκεται στο διάμηκες επίπεδο συμμετρίας του 
οχήματος 

— δύο οπίσθιοι φανοί θέσης τοποθετούνται στο όχημα έτσι ώστε τα κέντρα αναφοράς των 
οπίσθιων φανών θέσης να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του 
οχήματος 

— στην περίπτωση οχημάτων με δύο οπίσθιους τροχούς και συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 
1 300 γτιγτι, η πλευρική απόσταση μεταξύ των εξωτερικών άκρων των επιφανειών εκπομπής 
φωτός και των εξώτατων άκρων του οχήματος δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 400 γπγπ.». 

θ) Το σημείο 6.12.3.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.12.3.1. κατά πλάτος: 

— αν υπάρχει ένας μόνο οπίσθιος ανακλαστήρας, αυτός είναι τοποθετημένη στο όχημα έτσι 
ώστε το κέντρο αναφοράς του να βρίσκεται εντός του διαμήκους διάμεσου επιπέδου 

— αν υπάρχουν δύο οπίσθιοι ανακλαοτήρες, αυτά είναι τοποθετημένοι στο όχημα έτσι ώστε τα 
κέντρα αναφοράς τους να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο 

— σε περίπτωση που υπάρχουν δύο οπίσθιοι ανακλαοτήρες, η πλευρική απόσταση μεταξύ των 
εξωτερικών άκρων των επιφανειών 

ι) Προστίθενται τα ακόλουθα σημεία 6.14 έως 6.14.7: 

«6.14. Φανοί ημέρας: 

6.14.1. Αριθμός: 

— ένας ή δύο, στην περίπτωση των οχημάτων συνολικού πλάτους που δεν υπερβαίνει το 1 300 
ιτιιη 

— δύο, στην περίπτωση οχημάτων με συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 1 300 γπγπ. 

6.14.2. Διάταξη 

— χωρίς ειδικές απαιτήσεις. 

6.14.3. Θέση: 

6.14.3.1. Κατά πλάτος: 

— ένας και μόνο ανεξάρτητος φανός ημέρας μπορεί να τοποθετηθεί άνωθεν ή κάτωθεν ή 
παραπλεύρως ενός άλλου εμπρόσθιου φανού. Αν οι φανοί είναι διατεταγμένοι κατακορύφως, 
το κέντρο αναφοράς του φανού ημέρας βρίσκεται στο διάμηκες διάμεσο επίπεδο του 
οχήματος. Αν οι εν λάγω φανοί είναι ο ένας παραπλεύρως του άλλου, τα κέντρα αναφοράς 
πρέπει να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος 

— ένας και μόνο ανεξάρτητος φανός ημέρας που είναι αμοιβαίως ενσωματωμένος με άλλον 
εμπρόσθιο φονό είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε το κέντρο αναφοράς του να βρίσκεται 
επί του διαμήκους διάμεσου επιπέδου του οχήματος. Εντούτοις, αν το όχημα διαθέτει έναν 
άλλο εμπρόσθιο φανό τοποθετημένο παραπλεύρως του φανού ημέρας, τα κέντρα αναφοράς 
των δύο φανών είναι συμμετρικό ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος 

— δύο φανοί ημέρας, από τους οποίους κανένας, ένας ή και οι δύο είναι αμοιβαίως 
ενσωματωμένοι με άλλον εμπρόσθιο φανό, είναι τοποθετημένοι κατά τρόπο ώστε τα κέντρα 
αναφοράς τους να είναι συμμετρικά ως προς το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος 

— τα εσωτερικά άκρα των επιφανειών εκπομπής φωτός είναι τουλάχιστον 500 γππι εκτός από 
την περίπτωση οχημάτων με συνολικό πλάτος που υπερβαίνει τα 1 300 ιτιιη. 
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6.14.3.2. 

Καθ' ύψος: 

— κατ' ελάχιστο 250 γτιγπ και κατά μέγιστο 1 500 Γηιτι άνω του εδάφους. 

6.14.3.3. 

Κατά μήκος: 

— στο εμπρόσθιο μέρος του οχήματος. Η απαίτηση αυτή θεωρείται ότι τηρείται αν το 
εκπεμπόμενο φως δεν ενοχλεί τον οδηγό ούτε άμεσα ούτε έμμεσα μέσω των κατόπτρων 
οδήγησης και/ή άλλων ανακλαστικών επιφανειών του οχήματος. 

6.14.3.4. 

Απόσταση: 

— αν η απόσταση μεταξύ του εμπρόσθιου φανού-δείκτη κατεύθυνσης και του φανού ημέρας 
είναι 40 ιτιιτι ή μικρότερη, οι ηλεκτρικές συνδέσεις του φανού ημέρας στην αντίστοιχη πλευρά 
του οχήματος είναι τέτοια, ώστε: 

— είτε είναι σβησμένος ο φανός ή 

— η φωτεινή ένταση του φανού είναι μειωμένη σε επίπεδο που δεν υπερβαίνει τις 140 οό. 

καθ' όλη τη διάρκεια της περιόδου ενεργοποίησης (τόσο κύκλος ανάμματος όσο και 
σβησίματος) του σχετικού εμπρόσθιου φανού-δείκτη κατεύθυνσης. 

6.14.4. 

Γεωμετρική ορατότητα: 

— α = 10° προς τα άνω και 10° προς τα κάτω 

— β = 20° προς τα αριστερά και προς τα δεξιά αν υπάρχει μόνο ένας φανός ημέρας 

— β = 20° προς τα έξω και 20° προς τα μέσα, αν υπάρχουν δύο φανοί ημέρας. 

6.14.5. 

Προσανατολισμός: 

— προς τα εμπρός· μπορεί να στρέφεται σε συνάρτηση με την κλίσης του συστήματος 

διεύθυνσης οποιουδήποτε τιμόνια. 

6.14.6. 

Ηλεκτρική σύνδεση: 

— όλοι οι φανοί πορείας ημέρας ανάβουν όταν ενεργοποιηθεί ο γενικός διακόπτης· εντούτοις, 
παραμείνουν εκτός λειτουργίας στις ακόλουθες περιπτώσεις: 

— το αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων είναι στη θέση στάθμευσης 

— η πέδη στάθμευσης ενεργοποιείται ή 

— πριν να τεθεί σε κίνηση το όχημα για πρώτη φορά ύστερα από κάθε χειροκίνητη 
ενεργοποίηση του γενικού διακόπτη ελέγχου και του συστήματος πρόωσης του οχήματος· 

— οι φανοί πορείας ημέρας μπορούν να απενεργοποιηθούν χειροκίνητα· ωστόσο, αυτό είναι 
δυνατόν μόνο σε μια ταχύτητα του οχήματος που δεν υπερβαίνει τα 10 Ι<Γπ/ό. Οι φανοί 
επανενεργοποιούνται αυτομάτως όταν η ταχύτητα του οχήματος υπερβαίνει τα 10 Ι<Γη/ό ή 
όταν το όχημα έχει διανύσει πάνω από 100. 

— οι φανοί πορείας ημέρας απενεργοποιούνται αυτομάτως όταν: 

— το όχημα παύει να λειτουργεί μέσω του κεντρικού διακόπτη ελέγχου 

— οι εμπρόσθιοι φανοί ομίχλης ενεργοποιούνται 

— οι φανοί είναι ενεργοποιημένοι, εκτός από την περίπτωση που χρησιμοποιούνται για να 
παρέχουν προειδοποιήσεις με διακοπτόμενο φωτισμό σε βραχέα χρονικά διαστήματα και 

— σε περιβάλλον συνθηκών φωτισμού χαμηλότερου από 1 000 Ιυχ όταν η ενδεικνυόμενη 
ταχύτητα στο ταχύμετρο εξακολουθεί να είναι ευανάγνωστη (π.χ. όταν λειτουργεί ακόμη 
ο φωτισμός του ταχύμετρου) και το όχημα δεν διαθέτει πράσινο ενδεικτικό σταθερό 
φωτισμό σύμφωνα με το σημείο 6.5.9 ή ειδικό πράσινο ενδεικτικό έναρξης λειτουργίας 
για τους φανούς ημέρας που ταυτοποιούνται με το κατάλληλο σύμβολο. Στην περίπτωση 
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αυτή, οι φανοί διαοταύρωσης και οι απαιτούμενες διατάξεις φωτισμού σύμφωνα με το 
σημείο 11 του παραρτήματος I τμήμα Β ενεργοποιούνται αυτόματα ταυτοχρόνως σε δύο 
δευτερόλεπτα του επιπέδου περιβάλλοντος φωτισμού που μειώνεται κάτω από 1 000 Ιυχ. 
Αν στη συνέχεια οι συνθήκες περιβάλλοντος φωτισμού φθάσουν σε επίπεδο τουλάχιστον 
7 000 Ιυχ, οι φανοί ημέρας επανενεργοποιούνται αυτομάτως, ενώ οι φανοί διασταύρωσης 
και οι διατάξεις φωτισμού που απαιτούνται στο σημείο 11 του παραρτήματος I τμήμα Β 
απενεργοποιείται ταυτόχρονα εντός πέντε έως 300 δευτερολέπτων (δηλαδή απαιτείται 
πλήρως αυτόματος διακόπτης φωτισμού αν ο οδηγός δεν έχει ορατή ένδειξη και ερέθισμα 
για να ενεργοποιήσει τον κανονικό φωτισμό όταν είναι σκοτεινά). 

6.14.7. Ενδεικτικό έναρξης λειτουργίας: 

— προαιρετικά». 

ια) Στο προσάρτημα 4, το σημείο 6.5 αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«6.5. Φανοί ημέρας: ναι/όχι (*)»']] 


Άρθρο 4 

1. Από την 1η Ιουλίου 2014, με σκοπό την καταπολέμηση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και τη λειτουργική 
ασφάλεια, δεν χορηγείται οποιαδήποτε έγκριση τύπου ΕΚ για νέους τύπους δίκυκλου ή τρίκυκλου οχήματος με 
κινητήρα που δεν συμμορφώνεται με τις υπ' αριθμ 22529/1883/03.08.1998 (Β’956/ 07.09.1998) και 
οικ.48145/2327/08.08.2003 (ΒΊ207/ 26.08.2003) αποφάσεις, όπως τροποποιούνται με την παρούσα απόφαση. 

2. Από την 1η Ιουλίου 2014, τα πιστοποιητικά συμμόρφωσης εκδίδοντοι για τα οχήματα που συμμορφώνονται με τις 
διατάξεις της υπ' αριθμ. 22529/1883/03.08.1998 (Β ’ 956/07.09.1998) απόφασης, όπως τροποποιείται από το 
σημείο 1 του παραρτήματος II του άρθρου 2 της παρούσας απόφασης. 
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Αρθρο 5 

Η παρούσα απόφαση ισχύει από την 1η Ιουλίου 2014 
Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 25 Ιουνίου 2014 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 

ΚΑΙ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 


ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ ΥΠΟΔΟΜΩΝ, 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΔΙΚΤΥΩΝ 


ΝΙΚΟΛΑΟΣ - ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΔΕΝΔΙΑΣ ΜΙΧΑΗΛ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ 
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ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΤΙΜΗ ΠΩΛΗΣΗΣ ΦΥΛΛΩΝ ΤΗΣ ΕΦΗΜΕΡΙΔΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


Σε έντυπη υοοοή: 

• Για τα Φ.Ε.Κ. από 1 έως 16 σελίδες σε 1 € προσαυξανόμενη κατά 0,20 € για κάθε επιπλέον οκτασέλιδο ή μέρος αυτού. 

• Για τα φωτοαντίγραφα Φ.Ε.Κ. σε 0,15 € ανά σελίδα. 

Σε υοοιρή ΡνΡ/ΟΡ: 


Τεύχος 

Ετήσια έκδοση 

Τριμηνιαία έκδοση 

Μηνιαία έκδοση 

Α.Α.Π. 

110 € 

30 € 

- 

Ε.Β.Ι. 

100 € 

- 

- 

Α.Ε.Δ. 

5 € 

- 

- 

Δ.Δ.Σ. 

200 € 

- 

20 € 

Α.Ε.-Ε.Π.Ε. 

- 

- 

100 € 


Τεύχος 

Ετήσια έκδοση 

Τριμηνιαία έκδοση 

Μηνιαία έκδοση 

Α' 

150 € 

40 € 

15 € 

Β' 

300 € 

80 € 

30 € 

Γ' 

50 € 

- 

- 

Υ.Ο.Δ.Δ. 

50 € 

- 

- 

Δ' 

110 € 

30 € 

- 


• Η τιμή πώλησης μεμονωμένων Φ.Ε.Κ. σε μορφή σά-ΐΌΠΤ από εκείνα που διατίθενται σε ψηφιακή μορφή και μέχρι 100 σελίδες, σε 5 € 
προσαυξανόμενη κατά 1 € ανά 50 σελίδες. 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 


Τεύχος 

Έντυπη μορφή 

Α' 

225 € 

Β' 

320 € 

Γ' 

65 € 

Υ.Ο.Δ.Δ. 

65 € 


Τεύχος 

Έντυπη μορφή 

Δ' 

160 € 

Α.Α.Π. 

160 € 

Ε.Β.Ι. 

65 € 

Α.Ε.Δ. 

10 € 


Τεύχος 

Έντυπη μορφή 

Α.Ε.-Ε.Π.Ε. 

2.250 € 

Δ.Δ.Σ. 

225 € 

Α.Σ.Ε.Π. 

70 € 

Ο.Π.Κ. 

- 


• Το τεύχος Α.Σ.Ε.Π. (έντυπη μορφή) θα αποστέλλεται σε συνδρομητές ταχυδρομικά, με την επιβάρυνση των 70 €, ποσό το οποίο αφορά 
τα ταχυδρομικά έξοδα. 


• Η καταβολή γίνεται σε όλες τις Δημόσιες Οικονομικές Υπηρεσίες (Δ.Ο.Υ.).Το πρωτότυπο διπλότυπο (έγγραφο αριθμ. πρωτ. 9067/28.2.2005 
2η Υπηρεσία Επιτρόπου Ελεγκτικού Συνεδρίου) με φροντίδα των ενδιαφερομένων, πρέπει να αποστέλλεται ή να κατατίθεται 
στο Εθνικό Τυπογραφείο (Καποδιστρίου 34, Τ.Κ. 104 32 Αθήνα). 

• Σημειώνεται ότι φωτοαντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές Επιταγές για την εξόφληση της συνδρομής, δεν γίνονται δεκτά 
και θα επιστρέφονται. 

• Οι οργανισμοί τοπικής αυτοδιοίκησης, τα νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου, τα μέλη της'Ενωσης Ιδιοκτητών Ημερησίου Τύπου 
Αθηνών και Επαρχίας, οι τηλεοπτικοί και ραδιοφωνικοί σταθμοί, η Ε.Σ.Η.Ε.Α, τα τριτοβάθμια συνδικαλιστικά όργανα και οι τρι¬ 
τοβάθμιες επαγγελματικές ενώσεις δικαιούνται έκπτωσης πενήντα τοις εκατό (50%) επί της ετήσιας συνδρομής. 

• Το ποσό υπέρ ΤΑ.Π.Ε.Τ. (5% επί του ποσού συνδρομής), καταβάλλεται ολόκληρο (Κ.Α.Ε. 3512) και υπολογίζεται πριν την έκ¬ 
πτωση. 

• Στην Ταχυδρομική συνδρομή του τεύχους Α.Σ.Ε.Π. δεν γίνεται έκπτωση. 


Πληροφορίες για δημοσιεύματα που καταχωρίζονται στα Φ.Ε.Κ. στο τηλ.: 210 5279000. 
Φωτοαντίγραφα παλαιών Φ.Ε.Κ.: τηλ.: 210 8220885. 

Τα φύλλα όλων των τευχών της Εφημερίδας της Κυβερνήσεως διατίθενται δωρεάν σε ηλεκτρονική μορφή 
από την ιστοσελίδα του Εθνικού Τυπογραφείου (νννννν.βί. 91 ·) 


Ηλεκτρονική Διεύθυνση: ή1ίρ://νννννν.β1.9Γ - β-πιαΜ: ννβόπΐ3δίβΓ.βί@βί.9Γ 


ΠΟΛΙΤΩΝ ΛΕΙΤΟΥΡΓΟΥΝ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΑ ΑΠΟ 08=00 ΜΕΧΡΙ 13=30 

ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 * ΤΗΛ. 210 52 79 000 * ΡΑΧ 210 52 21 004 













































































